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SECRETARIA DE OBRAS PUBLICAS,
TRANSPORTE Y VIVIENDA

DIRECCION GENERAL DE
AERONAUTICA CIVIL

ELDIRECTOR GENERALDE AERONAUTICACIVIL
DE LA REPUBLICA DE HONDURAS

CONSIDERANDO: Que es potestad de la Direccidn
General de Aeronautica Civil emitir, revisar, reformar o
derogar las Regulaciones Aeronduticas Civiles (RAC) de
Honduras de conformidad con la Ley de Aerondutica Civil,
sus Reglamentos y las Recomendaciones de la Organizacion
de Awviacion Civil Intemacional.

CONSIDERANDO: Que las Regulaciones Aeronauticas’
Civiles de Honduras, son normas de caricter eminentemente
técnico, emitidas por la Direccion General de Aerondutica
Civil (DGAC), de conformidad con la Ley de Aerondutica
Civil, sus reglamentos y las recomendaciones de la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional y cualquier otro
Organismo Internacional de competencia aerondutica y que
sea reconocido legalmente en la Repiblica.

CONSIDERANDO: Que la Direccion mediante
resolucidn v con conocimiento de las personas naturales o
juridicas a quienes serdn dirigidas, emitira, revisard, derogard
las Regulaciones Aeronduticas Civiles (RAC), a efecto de
armonizarlas con los avances tecnologicos y normativas
internacionales de aviacion civil.

CONSIDERANDO (4): Que para garantizar un mayor
control en la seguridad de la navegacion aérea es imperativa
la adopcion de normas y procedimiento aplicables al
desarrollo ¥ progreso de la aviacion,

PORTANTO:

Esta Direccion General de Aerondutica Civil al amparo
de los articulos 2, 7 definicidn 26, 10, 15, 18 numeral 2)
literal b), 310 de la Ley de Aerondutica Civil, 3 y 4 del
Reglamento de la Ley Aerondutica Civil.

RESUELVE:

PRIMERO: APROBAR la Regulacion de Aerondutica Civil
denominada RAC-139 contentiva de la CERTIFICACION Y
OPERACIONES DE AERODROMOS, y que por mandato
expreso la Ley de Aerondutica Civil contenida en el Decreto 55-
2004 de fecha 05 de mayo de 2004, publicada en “La Gaceta™,
Diario Oficial dela Repiblica el 19 de mayo del mismo afio, faculia
aesta Direccion General para que emita, revise, reforme y derogue
las Repulaciones de Aeronautica Civil, la cual literalmente dice:

REGULACION DEAERONAUTICA CIVIL
RAC-139
CERTIFICACION Y OPERACIONES DE
AERODROMOS

SUBPARTE A:
GENERALIDADES

RAC 139.1 Requerimientos generales de certificacion.

Los aerodromos que sean utilizados en el servicio piblico
internacional o local de aeronaves, en vuelos regulares o no
regulares de pasajeros, carga y correo, requieren deun Certificado
de Aerddromo acorde con este RAC.

RAC 139.3 Aplicabilidad.’

Este RAC establece las normas que regulan la certificacion y
operacion de aerddromos terresires que sirven a:

{z2) Operaciones regulares y no regulares de cardcter
internacional, con aeronaves grandes de més de treinta«
asientos, para el transporte de pasajeros, carga y correo,

(b) Sepgin corresponda, por razones de tamafio y categoria de
aerodromos de uso piblico, locales o internacionales, con
aeronaves cuya masa mixima de despegue sea superior a
los 2,730 Kg. 0 de mas denueve asientos para el transporte
de pasajeros, carga y correo o de operaciones noctumas.

i{c) Elpropietario u operador de un aerddromo para el cual no
se exige Certificado de Aerddromo, puede solicitarlo, sujeto
a los requenimientos de este RAC y a las tarifas que
establezca la DGAC.

RAC 139.5 Acronimos y Definiciones y Abreviaturas,

- Los acrdmimos y expresiones indicados a confimiacidn que figuran

en este RAC, tienen el significado siguiente:

(a) Acronimos
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DGAC, Direccion General de Aerondutica Civil.

AFFF. Agente formador de espuma de pelicula acuosa, del inglés
Aqueous Film Forming Foam.

ATS. Servicios de Transito Aéreo, dir Traffic Services.
CCA. Circular Conjunta de Asesoramiento.

ILS. Sistema de aterrizaje por instrumentos, fnstrument Landing
Svstem.

PAPI. Indicador de precision de la senda de planeo de
aproximacion, Precision Approach Path Indicator.

SEL Salvamento y extincion de incendios.

SIGESOA. Sistema de gestion de la seguridad operacional.
SMS. Safety Management System.

VFR. Reglas de vuelo visual, Visual Flight Rules.

(b) Definiciones

Accidente: Todo suceso relacionado con la utilizacion de una |

aeronave, que ocurre dentro del periodo comprendido entre el
momento en que una persona entra a bordo de una aeronave con
la intencidn de realizar un vuelo y el momento en que todas las
personas han desembarcado, durante el cual:

(a) Cualquier persona sufra lesiones mortales o graves como
resultado de: '

(1) Hallarseen laaeronave; o

(2) Entrar en contacto directo con alguna parte del avion,
entre las que se incluyen las partes que se hayan
desprendido de la aeronave; o

{3) Porexposicion directa al chorro de un reactor; excepto
que las lesiones obedezcan a causas naturales, hayan
sido auto infringidas o causadas por otras personas o
se trate de lesiones sufridas por pasajeros clandestinos
escondidos fuera de las aéreas destinadas normalmente
a los pasajeros o la tripulacion; o

{b) Laaeronave sufra dafios o roturas estructurales que alteren
de manera adversa sus caracteristicas de resistencia
estructural, de performance o sus caracteristicas de vuelo, ¥
que exigirian normalmente una reparacion mayor, o la

sustitucion del componente afectado, excepto si se trata de
un fallo o dafio del motor, cuando él dafio se limite al motor,
sus capd o accesorios; o de dafios limitados a las hélices,
extremos de ala o wing tips, antenas, neumaticos, frenos,
carenas, pequefias abolladuras o perforaciones en el
revestimiento de la aeronave; o

(c) Laaeronave desaparece o es totalmente inaccesible.

Aerddromo. Area definida de tierra, que incluye todas sus
edificaciones, instalaciones y equipos, destinada total o

parcialmente a la llegada, salida y movimiento en superficie de
ACTONAVES.

Aerddromo certificado. Aerddromo a cuyo explotador se leha
otorgado un certificado de aerddromo.
Area de movimiento. Parte del aerddromo que ha de utilizarse
para el despegue, aterrizaje y rodaje de aeronaves, integrada por
el area de maniobras y las plataformas.

Area de maniobras. Parte del aerddromo que ha de utilizarse
para el despegue, aterrizaje y rodaje de aeronaves, excluyendo
las plataformas.

Area de trabajos. Parte de un aerédromo en que se estin
realizando trabajos de mantenimiento o de construccion.

Area de movimiento no controlada por ATS. Parte del
aerddromo que ha de utilizarse para el estacionamiento de
aeronaves, espacios exclusivos para la carga y descarga de
aeronaves, calles de rodaje, calles vehiculares y otras dreas que
se operan bajo la auteridad del operador del aerddromo, que
por alguna razdn no pueden estar bajo el control de ATS Incluye
también la existencia de dreas de uso exclusivo de operadores

aéreos y de otras entidades, quienes son responsables por las
dreas asignadas.

Area fuera de servicio. Parte del drea de movimiento no apta y
no disponible para el transito de aeronaves.

Baliza. Objeto expuesto sobre el nivel del terreno, para indicar
un obsticulo o trazar un limite,

Capacidad maxima de asientos de pasajeros. En relacion con
una aeronave, el nimero maximo de asientos de pasajeros
permitido en el marco de la aprobacion del certificado tipo de la
aeronave o sus modificaciones aprobadas.

Capacidad mixima de transporte. En relacién con una
aeronave, la capacidad méxima de asientos, o la carga de pago
médxima permitida en el marco de la aprobacién de certificado
tipo de la aeronave o sus modificaciones aprobadas.
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Categoria SEI . Es la clasificacion de un aerddromo segiin un
rango dado, de acuerdo con el tipo y cantidad de equipos de
salvamento v extincion de incendios v de los agentes requeridos,
lo cual es determinado por el tamaifio v la frecuencia de las
aeronaves de transporte que son servidas por el aerédromo.

Certificado de Aerddromo. Es aquel emitido porla DGAC para
operar un aerddromo, por haber cumplido los requerimientos de

este RAC.

Circular Conjunta de Asesoramiento. Consiste en informacion
de apoyo, de orientacidn y/o de interpretacion que ilustra uno o
varios medios alternativos para el cumplimiento de un requisito,
pero no necesariamente los tnicos medios posibles,

Condiciones optimas de visibilidad v de superficie. Para
efectos de SSEI se entiende por condiciones optimas de visibilidad
y de superficie, las horas diurnas, con buena visibilidad v sin
precipitaciones, en rutas de respuesta normal, libres de
contaminacion en la superficie como agua u otros elementos,

Daiio sustancial. Se refiere dl daiio o falla estructural donde la
fortaleza estructural, la perfarmance o las caracteristicas de vuelo
de una aeronave, son afectadas adversamente y normalmente
requieren de reparaciones mayores o del reemplazo del
componente afectado.

Explotador del Aerddromo: En los aerddromos Concesionados,
se refiere al Concesionario de los aeropuertos.

Franja de calle de rodaje. Zona que incluye una calle de rodaje,
destinada a proteger a una aeronave que esté operando en ella y
a reducir el riesgo de dafio en caso de que accidentalmente se
salga de esa drea.

Franja de pista. Superficie definida que comprende la pista y la
zona de parada, si la hubiese, destinada a:

(a) Reducirel riesgo de dafios a las aeronaves que se salpan de
la pista; v,

(b) Proteger a las aeronaves que la sobrevuelan durante las
operaciones de despegue o aterrizaje.

Helipuerto: Aerddromo o drea definida sobre una estructura
destinada a ser utilizada, total o parcialmente, para la llegada, la
salida o el movimiento de superficie de los helicopteros.

Incendios alimentados por combustible a presién. Para
efectos de SEl se denominan incendios alimentados por
combustible a presion, a los que ocurren en presencia de

combustibles que salen a presidn muy elevada debido a la ruptura
de un depdsito.

Incidente. Todo suceso reiacian&do con la operacidn de un avidn,
distinto de un accidente, que afecte o pueda afectar a la seguridad
de las operaciones.

Incidente grave. Cualguier incidente en el que concurran
circunstancias que indiquen que casi estuvo a punto de producirse
un accidente. La diferencia entre accidente e incidente grave estriba
solamente en el resultado. Ver Adjunto C del Anexo 13,
Investigacion de accidentes e incidentes de aviacién, sobre
ejemplos de incidentes graves,

Incidente de superficie.. Cualquier evento que ocurra a
consecuencia de un movimiento no autorizado dentro del drea de
movimiento, o una ocurrencia en el drea de movimiento asociada
con la operacion de una aeronave, en que se afecte o pueda verse
afectada la seguridad operacional.

Incursiones en pista. Cualquier ocurrencia en un aerddromo
que invelucre una aeronave, un vehiculo, personas u objetos en
tierra, que puedan crear un riesgo de colisién o pérdida de
separacidn con una aeronave en despegue, carreteo, aterrizaje o
en intento de aterrizaje.

Instalaciones y equipo de aerddromo. Instalaciones y equipo,
dentro de los limites de un aerddromo o fuera de estos, construidos
oinstalados y mantenidos para 1a llegada, salida y movimiento en
superficie de acronaves.

Manual de Aerddromo - (MA). Manual que forma parte de la
solicitud de un Certificado de Aerddromo de acuerdo con este
reglamento, incluyendo toda enmienda al manual aceptada o
aprobada por la DGAC.

Obsticulo. Todo objeto fijo, tanto de carécter temporal como
permanente, o movil, o parte de éste que esté situado en un drea
destinada al movimiento de las aeronaves en tierra o que sobresalga
de una superficie definida destinada a proteger a las aeronaves en
vuelo,

Operacidn de transporte: Operacion de despegue o aterrizaje
de una aeronave de un operador aéreo, incluyendo el periodo
que abarca desdequince minutos antes, hasta quince minutos
después del aterrizaje o despegue.

Operador del aerédromo. Entidad, persona fisica o juridica

autorizada para operar un aerédromo, el titular del Certificado de
Aerddromo, se refiere al Coneesionario de los-Aeropuertos.
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Peligro aviario y de fauna silvestre. El peligro potencial de
daiio a la aeronave por la colision con aves o animales dentro o
en las cercanias del aerddromo.

Plataforma. Area definida, en un aerddromo terrestre, destinada
a la operacion de las aeronaves para los fines de embarque o
desembarque de pasajeros, correo o carga, abastecimiento de
combustible, estacionamiento o mantenimiento de rampea.
I - I
Programa de seguridad operacional. Conjunto integrado de
reglamentos y actividades encaminados a mejorar la seguridad
operacional.

Seiial. Simbolo o grupo de simbolos expuestos en la superficie
del darea de movimiento con el fin de transmitir informacion
aerondutica.

Sistema de gestion de la seguridad operacional. Enfoque
sistémico para la gestion de la seguridad operacional, que incluye
la estructura organica, lineas de responsabilidad, politicas y los
procedimientos necesarios.

* Superficies limitadoras de obsticulos. Una serie de superficies
gue definen el espacio aéreo que debe mantenerse libre de
obstaculos alrededor de los aerddromos, para que puedan llevarse
a cabo con seguridad las operaciones de aeronaves y evitar que
los aerddromos queden inutilizados por la multiplicidad de
obstiaculos en sus alrededores.

Tiempo de conmutacion, fuz. El tiempo requerido para que la

mtensidad efectiva de la oz medida en una direccion dada dismimaya
a un valor inferior al 50% y vuelva a recuperar el 50% durante un

cambio de la fuente de energia, cuando la luz funciona a una
intensidad del 25% o mds.

Tiempo de respuesta. Para efectos de SEI, es el periodo
comprendido entre la llamada inicial o alarma, y la aplicacion de
espurmna por los primeros vehiculos que intervengan, a un ritmo de
por lo menos el 50% del régimen de descarga.

Transportista u operador aéreo. Persona titular de un certificado
de operador aérec COA/AOC emitido bajo el reglamento
aerondutico RAC OPS1 y/o RAC OPS 3.

Zona despejada de obstiaculos, OFZ. Espacio aéreo por encima
de la superficie de aproximacion interna, de la transicion interna,
del aterrizaje interrumpido, y de la parte de la franja limitada por
esas superficies, no penetrada por ningin obsticulo fijo, salvo
uno de masa ligera montado sobre los soportes frangibles,
necesario para fines de navegacion aérea.

RAC 139.7 Coordinacién con usuarios y proveedores de
servicios.

{a) El titular de un certificado de aerédromo debe coordinar
con los Servicios de Trinsito Aéreo, Meteorologia, Servicios
de Informacion Aeronautica, con el organismo responsable
de la seguridad, Aduana, Migracion, con los Servicios de
Salvamento y Extincidn de Incendios, con el proveedor de
combustibles para la aviacion y con los prestatarios de
servicios de asistencia técnica de aeronaves, operadores de
base fija, para garantizar la seguridad operacional y la
disponibilidad y continuidad en la prestacion de dichos
servicios.

(b) Paralograr una efectiva comunicacién y coordinacion el
operador del aerddromo:

(1) Debeconformar los Comités de Segunidad, Facilitacion,
de Gestion de la Seguridad Operacional-SIGESOA,
el Comité de Emergencias, de Fauna y cualquier otro
requerido para la gestion del aerddromo v la seguridad
operacional.

(2) Debera suscribir acuerdos o Cartas de Entendimiento
con cualquier usuario o proveedor de servicios del
aerodromo, con el proposito de acordar competencias,
responsabilidades o cualquier otro aspecto necesario,
para garantizar la seguridad operacional del aerddromo,
la disponibilidad y continuidad en la prestacion de

servicios. Ver CCA 139.7 (b) (2).

RAC 139.9 Emision de material de soporte para el
cumplimiento de este Reglamento.

A efecto de facilitar el cumplimiento e implementacion de este
RAC, el operador del aerodromo puede ser auxiliado con material
guia ¥ de orientacion en el formato denominado Circulares
Conjuntas de Asesoramiento (CCA), emitido al efecto por la
DGAC. También, para los casos de normas de dificil comprension
puede ser auxiliado con material de interpretacion de algunos
requisitos, emitido por la DGAC en el formato denominado
Circulares Conjuntas de Interpretacidn (CCI).

RAC1392.11 Accesodela DGAC al Aerddromo.

(a) Antesdequeleseaotorgado el Certificado de Aerddromo,
ciando este se renueve o en cualquier otro momento, el
operador del aerddromo puede ser requerido por el
Inspector de Aerddromos y/o el personal autorizado de la
DGAC para verificar, auditar, inspeccionar, realizar pruebas
en las instalaciones, en servicios y equipos del aerddromo;
revisar documentos y registros técnicos; y auditar el sistema
de gestion de la seguridad operacional.
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{(b) Elsolicitante de un Certificado de Aerédromo, por peticidn
del inspector o personal designado de la DGAC, debe
cooperar en la realizacién de las funciones de inspeceidn y
debe permitir el acceso a cualquier parte del aerédromo,
incluyendo instalaciones, equipo, registros técnicos y
documentos operativos solicitados en este RAC.

(c) Eloperador debe observar y acatar el programa de vigilancia
anual establecido por la DGAC, para efectos de vigilancia
de la seguridad operacional, en cada aerddromo. Lo anterior
no debe afectar la gjecucion de inspecciones y auditorias en
forma aleatoria que el inspector o personal designado de la
DGAC, pueden efectuar para determinar si se cumple en
todo momento con los requisitos y con los procedimientos
operacionales aprobados en el MA, si estos se ajustan ala
actividad y si se cumple con este RAC

SUBPARTEB:
CERTIFICACION

RAC 139.101 Del proceso de certificacion.

(a) Paraobtener un Certificado de Aerddromo, el solicitante
debe someterse a un proceso de certificacion, el cual debe
ser instruido y documentado en un expediente por los

Inspectores de Aerddromos de la DGAC. Este proceso
consta de las siguientes etapas:

(1) Pre solicitud: constituye la gestién que realiza un
interesado para obtener informacién relacionada con
el otorgamiento de un Certificado de Aerddromo;
durante esta etapa, se produce la primera reunién entre
el solicitante y la DGAC, generando un intercambio de
informacién sobre el servicio y orientacién, por parte
de esta, en relacién con las normas, estindares,
procedimientos, responsabilidades y atribuciones del
servicio que el solicitante pretende brindar y la
documentacion técnica que debe presentar. Esta etapa
puede omitirse si el solicitante considera que conoce
apropiadamente los requisitos de este Reglamento,
excepto cuando se requiera efectuar una evaluacion

operacional del sitio donde se prevé emplazar el
aerodromo.

(2) Solicitud formal: el solicitante debe presentar la
solicitud ante la DGAC, adjunta a la documentacion
requerida, incluyendo: el cronograma de eventos,
documentos, el formulario de solicitud y el Manual de
Aerddromo MA, establecidos en este Reglamento,
ademis del Programa de Seguridad de Aerddromos,

de conformidad con lo dispuesto en la regulacion del
anexo 17 0 RAC 17 segiin aplique..

{3) Evaluacidn: la DGAC haceuna revision de toda la
documentacidon presentada. Se debe remitir
comunicacion al solicitante de las discrepancias
enconfradas, si las hubiere; en caso contrario, la DGAC
puede proceder a emitir la respectiva aprobacion.

(4) Demostracién técnica: el solicitante debe someterse
aunaevaluacion y demostracién téenica, con la finalidad
de verificar la conformidad de las facilidades,
marcacién, iluminacion, sefiales, pavimentos,
obsticulos, SEL equipo, personal, (cumplimiento de
requisitos sefialados en este RAC) procedimientos,
gestion de seguridad, gestidn de plataforma, problemas
con aves u otros animales, y entrenamiento.

(5) Certificacién: una vez concluidas con éxito las etapas
anteniormente indicadas, el solicitante esta acreditado
para que la DGAC proceda a emitir el Certificado de

Aerddromo y las condiciones que se hayan establecido;
asimismo, se debe efectuar la publicacién
correspondiente en el AIP.

{b) Elsolicitante no puede, en ningiin caso, obtener el Certificado
de Aerddromo, sin haber concluido el proceso de
certificacion.

RAC 139.103 Otorgamiento del Certificado de Aerddromo.

(2)  Elsolicitante debe cumplir, previa y apropiadamente, el
proceso de certificacion establecido en esta regulacién.

{(b) LaDGAC debehaber determinado que:

(1) El solicitante y el personal tienen la competencia y
experiencia necesarias para operar y mantener
adecuadamente el aerddromo conforme a lo

establecido en la SUBPARTE C y D de este
reglamento.

(2) El MA presentado por el solicitante contiene la
informacion pertinente, correspondiente al sitio del
aerGdromo, sus instalaciones y servicios, su equipo,
sus procedimientos operacionales, su organizacion y
su administracidn, incluyendo el Sistema de Gestion

| dela Sepuridad Operacional, conforme alo establecido
en SUBPARTE C de este reglamento.

/(3) Lasinstalaciones, equipo y servicios del aerédromo se
ajustan a las disposiciones y estindares de la actividad.

| —TER
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(4) Los procedimientos de operacion del aerodromo
satisfacen los aspectos de seguridad operacional de
las aeronaves. _ '

(5) El sistema de gestion de¢ operaciones, el de
mantenimiento y el de gestion de la seguridad
operacional, asi como sus encargados, satisfacen los
requisitos establecidos en el RAC- 139-301 y RAC
139-303 de este reglamento.

RAC 139.105 Emisién ¥ Condiciones del Certificado de
Aerddromo.

Una vez aprobado el proceso de certificacion técnica, el Director
de la DGAC, otorgard el certificado de aerddromo, segin el
formato establecido por la DGAC y aprobara las condiciones
que se hayan establecido en este RAC para tal aerddromo.

RAC 139.107 Vigencia del Certificado de Aerédromo.

Un Certificado de Aerddromo emitido bajo este RAC es vigente
desde la fecha de su emisidn hasta que sea suspendido, transfendo
o revocado por la DGAC, o hasta que expire el periodo de
vigencia, que puede ser porun maximo de 10 afios.

RAC 132.102 Cambio de Pmpi.cdad o Transferencia deun

Certificado de Aerodromo,

() La DGAC puede aprobar el cambio de propiedad de un
Certificado de Aerddromo ain nuevo titular u operador,
cuando:

(1) Eltitular u operador actual lo notifique por escrito a la
DiGAC, por lo menos con ires meses de anticipacion a
la fecha en que pretende cesar la operacion, e incluya
el nombre del nuevo titular u operador.

(2) Elnuevo operador o titular del certificado comunique
por escrito a la DGAC, con al menos dos meses de
anticipacion a la fecha en que tomara posesion. Sino
se presentan cambios en las condiciones originales de
certificacidn, sélo se debe registrar el cambio de
propietario y enmendar el certificado. Si se presentan
cambios, la DGAC debe evaluar la situacion y
comunicar por escrite al nuevo titular u operador la
accion por seguir, que puede ser desde un nuevo
proceso de certificacion parcial o menor, hasta la
aplicacién del proceso de certificacion completo.

(b) Sila DGAC no aprueba el cambio o transferencia del
certificado lo debe comunicar al solicitante por la via escrita,

dentro de los 15 dias habiles, posteriores a la fecha de
peticion o dentro del plazo que establezca la disposicidn de
proteccion del administrado, argumentando los motivos de
la decision.

RAC 139.111 Enmicnda de un Certificado de Aerddromo.
La DGA(fJ puede enmendar un certificado cuando:

(a) Haya un cambio en la propiedad o administracion del
aerodromo,

(b) Hayaun cambio en el uso o explotacion del aerddromo.
{c) Hayuncambio en los limites del aerodromo,

(d) Eltitular del certificado lo solicite,

RAC 139.113 Devolucion de un Certificado de Aerédromo.

(a} Eltitular deun Certificado de Aerdédromo debe comunicar
por escrito a la DGAC, con una anticipacion no inferior a
60 dias, la fecha en que preve devolver el certificado a efecto
que puedan adoptarse las medidas adecuadas para la
continuacion de las operaciones o la notificacion al sobre el
cese de operaciones.

(b) Una vez concluido el periodo de aviso la DGAC cancelara
el centificado.

SUBPARTEC:
MANUAL DE AERODROMO (MA)

RAC 139201 Requerimiento del Manual de Aerddromo
(MA).

Para ser titular de un Certificado de Aerddromo, el solicitante
debe poseer un manual aprobado por la DGAC, para el
mantenimiento y operacion del aerddromo, con arreglo a las
politicas, procedimientos y organizacion propios del aerddromo.
El manual es denominado Manual de Aerddromo (MA).

RAC 139.203 Preparacion del Manual de Aerédromo
(MA).

El MA requerido por este RAC debe;

(a) Presentarse escrito en forma impresa y en formato Microsoft
Office Word, en idioma espafiol y firmado por el operador

del aerddromo, Ver CCA 139.203(a).

(b) Redactarse en forma sencilla, para que se facilite suuso y
revision.
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{c) Tener fecha de aprobacidn inicial o aprobacidn de la tiltima
revisidn de cada pagina o parte del manual, incluyendo una
pégina de registros o control.de revisiones y una lista de
paginas efectivas.

(d) TIncorporartodas las revisiones o enmiendas requeridas por
la DGAC, orientadas a garantizar la sepuridad operacional

de las acronaves,

(e) Eloperador organizari el MA de forma que se facilite su
preparacion, asi como el examen y aprobacion de la DGAC.
Puede disefiarse en distintos volimenes o en uno solo, segiin

- g1 conveniencia, Alpumos manuales que se pueden presentar
por separado son: MA, Manual o Plan de Emergencias del
Aerddromo, Manual de Salvamento ¥ Extincion de
Incendios, Manual o Programa de Entrenamiento, Manual
del Sistema de Gestidn de la Seguridad Operacional del
Aerodromo SIGESOA, Programa o Plan de Mantenimiento
de Pavimentos, Ayudas Visuales v Equipo de SEI, y otros
bajo la aprobacidn de la DGAC.

(i El MA debe contener la informacion e instrucciones
necesarias para que ¢l personal responsable realice sus
funciones.

RAC 139.205 Contenidos del Manual de Aerédromo (MA).
Ver Apéndice 1 al RAC-139 Subparte C

(a) El MA requerido por este RAC debe contener toda la
informacion pertinente relativa al emplazamiento, servicios,
procedimientos operacionales, equipos, instalaciones,

organizacién y administracidn operacional del aerddromo, -

incluyendo el sistema de gestidn de la sepuridad operacional
del aeropuerto,

{(b) Cuando no se incluya un requenimiento en el MA, porque
no es aplicable al aerddromo, se debe indicar en el manual
el motivo correspondiente,

RAC139.207 Enmienda y Ubicacién del Manual de
Aerddromo (MA).

El operador del aerddromo debe:

{(a) Garantizar que el MA se enmiende de modo que las
instrucciones y la informacion contenidas en éste, se
mantengan actualizadas, asi como, que el personal
responsable de Operaciones, Mantenimiento y del

SIGESOA y toda persona o entidad que posea un manual,
reciba las revisiones aprobadas,

(b) Mantener al menos una copia completa y actualizada del
MA en cada una de las oficinas de Operaciones,
Mantenimiento y del responsable del SIGESOA,, las que
deben estar disponibles para las auditorias que podrian
realizar las autoridades aeronduticas o las que ella delegue,

{c) Proveer las partes o porciones aplicables del MA, o una
copia de éste al personal del aerddromo responsable de su
implementacitn.

{d) Llevarunregistro detodo manual existente,

(e} Cada poseedor del MA o de alguna de sus partes es
responsable de mantener este documento actualizado con
las enmiendas facilitadas por el operador del aerddromo,

RAC 139.209 Revision del Manual de Aerddromo (MA).
{a) LaDGAC puederevisar el MA:

(1) A solicitud del operador del aerddromo, quien puede
requerir la inclusidn de modificaciones a las condiciones
inicialmente aprobadas, relativas al emplazamiento,
servicios, procedimientos operacionales, equipos,
instalaciones, organizacicn, administracion operacional
del aertdromo o en el sistema de gestidn de la sepuridad
operacional.

(2) Porrequﬁ'irrﬁmm o directriz de la DGAC, si determina
que, en beneficio de la seguridad operacional se
requiere una revision, :

(b) La solicitud de una revisién al MA debe presentarse con
una antelacién de 30 dias habiles a la fecha prevista para la
entrada en vigencia, a menos que la DGAC, por solicitud
del interesado, autorice un periodo més corto.

(e} En caso de revisiones iniciadas por la DGAC, se debe
notificar al operador del aerddromo las razones de la revision,
¥ se le incluirdn las piginas conla propuesta de revision. El
operador del aerbdromo dispondra de diez (10) dias habiles
para remitir por escrito los puntos de vista y argumentos
sobre la revision. Después de haber evaluado la informacion,
la DGAC decidird si adopta la revisién o prescinde de ella.
Larevision debe ser efectiva treinta dias habiles después de
haber sido recibida por el operador.

(d) SilaDGAC determina la existencia de una condizion de
EIMErgencia que requiere una accion inmediata con respecto
alaseguridad, que impide seguir el procedimiento dispuesto
en ¢l pérrafo c. de esta seccidn, emitird una revisién, la cual
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debe ser efectiva desde el momento en que el operador del
aerddromo la reciba. En la carta de notificacion de la
enmienda, la DGAC describird brevemente la emergencia
detectada. Una vez resuelta la emergencia, el operador del
aerddromo puede solicitar a la DGAC una reconsideracion
o una reevaluacion de elementos causales de la emergencia
y de la revision que fue requerida, ésta deberd resalver en

un plazo 15 dias. L - | |

RAC 139.211 Aprobacién del MA por la DGAC

{a) Siempre que se cumplan los requerimientos de esta seccion,
la DGAC aprueba el MA y toda revisidn a éste.

{b) LaDGAC retorna al operador del aerodromo un gjemplar
completo en version original del MA aprobado y mantiene

un gjemnplar de iguales condiciones.

Apéndice 1 al RAC-139 Subparte C

Contenidos del Manual de Aerddromo (FLA)

Ver RAC 139.205

En el Manual de Aerddromo se deben incluir los sipuientes detalles:

Parte 1: Generalidades

1.1 Informacidn General

{a) Fmalidady dmbito del Manual.

ib) Unadeclaracion de que el manual contiene instrucciones de
operacion que el personal correspondiente debe cumplir.

{c) Unadeclaracidn que indique que el aerddromo, cuando esté
disponible para ¢l despegue y aterrizaje de acronaves, lo
estd en todo momento para todas las personas en términos
y condiciones iguales.

(d) Elsisterna para registrar los movimientos de aeronaves.

{e) Losprocedimientos para la promulgacion y/o notificacion
de la informacidon aerondutica pertinente al Servicio de

Informacion Aerondutica (ATS).

1.2 Explicaciones y definiciones de términos y vocablos
necesarios para utilizar el manual.

1.3 Sistema de enmienda y revisién.

{a) Indicacion de quién es responsable de la publicacion e
insercion de enmiendas y revisiones.

[l
{b) Un'tegistro de enmiendas y revisiones con sus fechas de
ihsercion y fechas de efectividad.

(c} Una declaracion de que no se permiten enmiendas y
revisiones escritas a manoe, excepto en situaciones que
requieren una enmienda o revision inmediata en beneficio de
la seguridad operacional.

(d} Unalista delas paginas en vigencia.

{¢) Una descripcion del sistema de distribucidn de manuales,
enmiendas y revisiones.

Parte 2: Organizacion

. 4) Esquema organizacional u organigrama, que indique los

nombres de puestos de personal gerencial.
b)  Deberes y responsabilidades del personal gerencial.

¢) Comités del aerddrome, incluyendo comité de Sepuridad v
Facilitacion, Fauna, Emergencias, SIGESOA y cualquier otro
que el operador del aerddromo establezca para garantizar
Ia seguridad y la operacion del aerddroma,

Parte 3: Detalles del emplazamiento del aerddromo
Informacidn general, incluyendo lo siguiente:

{a) Un plano operativo del acrddromo, que indique las
principales instalaciones para el funcionamiento del
aerddromo, incluyendo cono de direccion del viento, luces,
sefiales, lefreros, accesos al aerodromo, perimetro, caminos,
almacenaje de combustible, estacion de 5EI, de ATC y
ubicacitn o punto de espera de los vehiculos SEI en caso
de emergencia y el puesto de estacionamiento y drea
adecuada para el estacionamiento de una aeronave bajo
sospecha de interferencia ilicita.

{b) Un plano del aerddromo, que indique los limites del mismo.

{c) Un plano que indique la distancia del aerddromo con
respecto a la ciudad, pueblou ofra drea poblada mis cercana,
v la ubicacidn de cualquier instalacidn y equipo de aerddromo
fuera de los limites de éste.

{(d) Detalles del titulo de la ubicacion del aerddromo. Si los limites
del aerdédromo no estan definidos en los documentos de
titulo, deben incluirse los detalles del titulo de propiedad o
de los intereses en la propiedad sobre la que el aerddromo
esti ubicado, asi como un plano que indique los limites y la
posicion del aerddromo.
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Parte 4: Detalles que deben notificarse al Servicio de
Informacién Aerondutica (AIS)

5.1 Informacidn general.

(a)
()
(e}

(d)

(e}

(f)

®

(h)

Mombre del aerddromao,
Uhicacion del asrddromo.

Coordenadas geogrificas del punto de referencia de
aerddromo, determinadas con arreglo a la referencia del
Sistema Geodésico Mundial-1984 {WGS-84). El punto de
referencia de aerddromo debe estar situado cerca del centro
geométrico inicial o planeado y se medird en grados, minutos
¥ sepundos. :

Elevacién y ondulacién del geoide en el aerédromo, con
una exactitud redondeada al medio metro o pie.

Elevacidn de cada umbral v ondulacidn del geoide, la
clevacion de los extremos de pista, y todos los puntes
importantes altos ¥ bajos de la pista, asi como la mayor
elevacion de la zona de toma de contacto, se medirdn con
una exactitud redondeada a un cuarto de metro o pie en
pistas con aproximaciones de precisidn y al medio metro o
pie en pistas con aproximaciones que no sean de precisidn.

Temperatura de referencia del aerddromo en grados Celsius,
la que debe corresponder a la media mensual de las
temperaturas maximas diarias, registradas durante el mes
mis caluroso del afio,

Detalles del faro del aerddromo.

MNombre del operador del aerddromo, y direccion y nimeros
telefimicos en los cuales pueda ser ubicado en todo momento:

5.2 Dimensiones del aerddromo e informacién conexa.
Informacién general, que incluya lo siguiente:

(a)

(b

(c)

Pista, marcacion verdadera redondeada a centésimas de
grado, nimero de designacién, longitud, anchura, ubicacion
del umbral desplazado redondeado al metro o pie mas
préximo, pendiente, tipo de superficie y tipo de pista; ¥,
para las pistas de aproximacidn de precision Categorial,
existencia de una zona despejada de obstaculos.

Longitud, anchura redondeada al metro o i:-ie més proximo
y tipo de superficie de las franjas, ireas de seguridad de

extremo de pista, zonas de parada.

Longitud, anchura y tipo de superficie de las calles derodaje.

(d)

(e)
(0

)

(k)

o

(m)

Tipo de superficie y puestos de estacionamiento de aeronaves
de la(s) plataformals).

Lengitud de la zona libre de obsticulos y perfil del terreno.

Ayudas visuales para procedimientos de aproximacion,
sefializacion e iluminacion de pistas, calles de rodaje y
plataformas; otras guias visuales y ayudas de control en calles
derodaje, incluyendo puestos de espera de la pista, puestos
de espera intermedios v barras de parada; plataformas,
emplazamiento y tipo del sisterma visual de guia de atraque;
disponibilidad de fuente secundaria de energia eléetrica para
ihaminacion.

Emplazamiento y radiofrecuencia de los puntos de verificacion
de aerddrome del VOR.

Ubicacidn y designacién de las rutas de rodaje normales.

Coordenadas geograficas de cadaumbral en prados, minutos,
segundos y centésimas de segundo,

Coordenadas geogrificas de los puntos apropiados del eje
de las calles de rodaje en grados, minutos, segundos y
centésimas de segundo.

Coordenadas geogrificas de cada puesto de estacionamiento

de aeronaves en grados, minutos, segundos v centésimas de
segundo. '

Coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y
décimas de segundo y elevacion méxima de obsticulos
significativos en las areas de aproximacion y despegue, en el
drea de circuitos y en las vecindades del aerddromo. Esta
informacion puede indicarse mejor en forma de cartas, como
las requeridas para la preparacién de publicaciones de
informacion aerondutica, segin se especifica en el Anexo 4
Cartas aeronduticas v el Anexo 15: Servicios de informacidn
aerondutica, de la OACL

Tipo de superficie del pavimento y resistencia del mismo, de

‘conformidad con los procedimientos normalizados del

método del Nimero de clasificacion de aeronaves - Numero
de clasificacion de pavimentos ACN-PCN, notificando la
sigienteinformacién:| | | |

(i} Elnimero de clasificacion de pavimentos (PCN).

(i) Eltipo de pavimento para determinar el valor ACN-
PCN. . [

La categoria de resistencia del terreno de fundacion.

(iii)

[

i |
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=
{iv) Lacategoriao el valor de la presion méxima permisible
de los neumaticos. ||

(v) Elmélodo deevaluacion. _

| 1

| J .
Una o mis ubicaciones de verificacion de altimetro antes
del vuelo, establecidas en laplataforma, asi como su elevaciin
media redondeada al metro o pie mds proximo, | |

| |
Las siguientes distancias declaradas redondeadas al metro
0 pie més proximo:

() Recorridode duspcguc.disponi.ble (TOBRA). |

(i) Distancia de dé.spégue disponible (TODA).

(i) Distancia de aceleracion-parada disponible (ASDA).
(iv) Distanciade aterrizaje disponible (LDA).

Informacidn sobre el estado del drea de movimiento y el
funcionamiento de las instalaciones relacionadas con la
misma, asi como sobre aspectos de importancia operacional,
o que afecten la performance de las aeronaves,
particularmente respecto a lo siguiente:

(i) Trabajos de construccidn o de mantenimiento.

(i) Partes irregulares o deterioradas de la superficie de
una pista, calle de rodaje o plataforma.

(i) Presencia de agua en una pista, calle de rodaje o
plataforma,

{iv) Otros peligros temporales, incluyendo aeronaves
estacionadas.

(v} Averia o funcionamientoirregular de una parte o de
todas las ayudas visuales. :

{vi) Averia de la fuente normal o secundaria de energia
eléctrica,

Plan de traslado de acronaves inutilizadas; mimeros de
teléfono, télex, facsimile, y direccidn de correo electronico
del operador del aerddromo. Para el traslado de aeronaves
inutilizadas en el drea de movimientos o en sus cercanias,
informacion sobre la capacidad de trasladar una aeronave
inutilizada, expresada en términos del tipo mds grande de
acronave que el aerddromo esta capacitado para trasladar.

{r) INivz"] de proteccion, expresado en términos de la categoria
de los servicios de salvamento y extincicn de incendios, de
acuerdo con el avién mis largo que normalmente utiliza el
aerbdromo y con los lipos y cantidades de agentes extintores
normalmente disponibles en el aerddromo.

(s) Informacidon acerca de la instalacion de sistemas visuales
indicadores de pendiente de aproximacion, relativa a:

{i) Muamero de designacion de la pista correspondiente.

{ii) Tipo desistemay, en el caso deuna instalacion de AT-
VASIS, de PAPI o de APAPI, se debe indicar ademés
el lado de la pista en el cual estin instalados los
elementos luminosos, es decit, izquierda o derecha.

{iiy Angulodedivergencia y sentido de tal divergencia, es
decir, hacia la izquierda o hacia la derecha, cuando el
gje del sistema no sea paralelo al eje de la pista.

(iv) Angulos nominales de la pendiente de aproximacion.

{(v) Alturas minimas dela vista sobre el umbral de las sefiales
de posicion en pendiente. :

(t} Limitaciones, por tipo de avidn, en cuanto a resistencia,
pistas, calles de rodaje y virajes

Nota: La precision de la informacion indicada en la parte 4 es
fundamental para la seguridad de las aeronaves. La informacion
que exija estudios y evaluaciones de ingenieria debe ser obtenida
o verificada por técnicos calificados en equipos e infraestructura
aerondutica.

Parte 5: Procedimientos operacionales de acrddromo y
medidas de seguridad

5.1 Motificaciones de aerddromo, segin lo dispuesto en RAC
[ :

Detalles de los procedimientos para notificar todo cambio que se
introduzea en la informacion sobre el aenddromo presentada en la

- AIP, y procedimientos para solicitar la expedicion de NOTAM,

ncluyendo:

(a) Ameglos paranotificarala DGAC cualquier cambio y registrar
la notificacion de los cambios durante las horas normales de
operacion del aerddromo y fuera de éstas,

(b) Nombres v funciones de las personas responsables de
notificar los cambios, v sus nameros telefonicos durante las
horas normales de operacién del aerddromo y fuera de éstas.
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(c) Direccidn y los mimeros telefénicos, proporcionados porla
DGAC, del lugar en que los cambios han de notificarse a la

Oficina de AIS.
5.2 Acceso al drea de movimiento del aerédromo.

Detalles de los procedimientos que se han elaborado, los cuales
deben seguirse en coordinacidn con las autoridades
correspondientes, tal y como se establece en el anexo 17 0 RAC
17 segin aplique, para prevenir el acceso no autorizado de
personas, vehiculos, equipo, animales u otras cosas en el drea de
movimiento, incluyendo losiguiente:

(a) Lafuncidn del operador del aesrédromo, del operador de
aeronaves, de los operadores con base fija en el aerddromo,
del drgano de sepuridad del aerédromo, de la DGAC v
otras dependencias pubernamentales, segin comesponda.

(b) Nombres y funciones del personal encargado de controlar
el acceso al aerddromo, v los nimeros telefénicos para
comunicarse con ellos durante las horas de trabajo v después
de éstas.

(c) Procedimientos paraingresar en el drea de movimiento, asi
como el plan de entrenamiento, evaluacion y consecuencias
del incumplimiento.

(d) Responsabilidades, procedimientos y medios para comunicar
problemas emergentes del piloto v el operador adreo.

5.3 Plan de emergencia del aerddromo.

Detalles del plan de emergencia del aerédromo, incluyendo lo
siguiente:

(a) Planes para enfrentar emergencias que ocurran en el
aerddromo o en sus cercanias, incluyendo el mal
funcionamiento de aeronaves en vuelo o en tierra, incendios
estructurales, sabotaje, amenazas de artefactos explosivos,
aeronaves o estructura, apoderamiento ilicito de aeronaves
o instalaciones, accidentes e incidentes en el aerddromo,
abarcando consideraciones por implementar durante la
emergencia y después de la emergencia,

(k) Detalles de ensayos de instalaciones y equipo que han de
usarse en las emergencias, incluyendo la frecuencia de esos
ENSAYOS.

(c) Detalles de ejercicios para ensayar planes de emergencia,
incluyendo la frecuencia de esos gjercicios,

(d) Listadeorganizaciones, entes y personal con autoridad, tanto
dentro del aerddromo como fuera de éste, con funciones en
el emplazamiento, sus mimeros de teléfono y fax, direcciones
de correo electronico, y SITA y radiofrecuencias de sus
oficinas.

(e} Establecimiento de un comité de emergencia o acuerdo
similar en el aerddromo, eon el fin de organizar 1a instruccion
¥ ofros preparativos para enfrentar emergencias.

(fy MNombramiento deun responsable en el'lugar para supervisar
todos los aspectos relativos a la operacion de emergencia.

5.4 Salvamentoy extincién de incendios.

Detalles de las instalaciones, equipo, personal y procedimientos
para satisfacer los requisitos de salvamento vy extineidn de
incendios, incluyendo los nombres y funciones de las personas
responsables de tratar con los servicios de salvamento y extincidn
de incendios en el aerédromo, entrenamiento, ejercicios y
demostracidn del tiempo de respuesta,

5.5 Inspeccién del drea de movimiento del aerédromo y de
la superficie limitadora de obsticulos, por parte del operador
del aerddromao.

Detalles de los procedimientos para la inspeccidn del drea de
movimiento del aerddromo y de las superficies limitadoras de
obsticulos, incluyendo;

(a) Arreglos para realizar inspecciones, incluvendo mediciones
del rozamiento y de la profundidad del agua en pistas y calles
de rodaje, durante las horas normales de operacion del
aerodromo y fuera de éstas.

(b} Arreglos y medios de comunicacién con el Control de
Transito Aéreo durante una inspeccion.

(¢) Arreglos para mantenerun libro de registro de inspecciones,
y emplazamiento de ese libro.

{d) Detalles de intervalos y horas de inspeccién.
(e} Listade verificacidn de inspeccién.

(f) - Arreglos para registrar y nhotificar los resultados de las
mspecciones y para adoptar ripidas medidas de seguimiento,
a efectos de asegurar la correccion de las condiciones de
inseguridad.

(g} MNombres y funciones de las personas responsables de
¢ | realizar las inspecciones, asi como sus nimeros telefonicos
durante las horas de trabajo y después de éstas,
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| | |
5.6 Ayudas visuales y sistemas eléctricos scgun lo requerido

en RAC 139.311. ! |

| i

| 1
Detalles de los procedimientos para la inspeccion y mantenimiento
de las luces aeronduticas, incluida la iluminacion de obsticulos,
letreros, balizas y sistemas eléctricos del zerddromo, incluyendo:

I |

, . |
(a) Arreglos para realizar inspecciénes durante las% ‘rll}m'ﬂ.s
normales de operacion del aerddromo y fuera de éstas, y

una lista de verificacion de esas inspecciones.

{(b) Arreglos para registrar el resultado de las inspecciones'y
para adoptar medidas de seguimiento dirigidas a corregir
deficiencias.

(c) Aareglos para realizar el mantenimiento de rutina y el de
Emergencias.

(d) Arreglos para contar con una fuente secundaria de energia
eléctrica y, si corresponde, detalles de cualquier otro método
para enfrentar una falta parcial o total del sistemna.

{e} MNombres y funciones de las personas responsables de la
inspeccidn y mantenimiento de los sistemas de iluminacién,
v nimeros telefonicos para comunicarse con ellos durantc
las horas de trabajo y después de éstas.

(f)  Verificacion manual mensual de dngulos de luces del PAPL/
« VASI y operacion de toto celda, unidad responsable.

5.7 Mantenimiento del drea de movimiento, segin lo

requerido en BAC 139.305, RAC 139.307 y RAC 139.309,

Detalles de las instalaciores y procedimientos para el
mantenimiento, incluyendao:

(1) Ameglos para el mantenimiento de las zonas pavimentadas.

{(b) Armreglos para el mantenimiento de pistas v calles de rodaje
no pavimentadas.

{c) Arreglos para el mantenimiento de las franjas de pista y de
calles de rodaje.

(d} Arreglos para el mantenimiento del sisterna de drenaje del
aerddromo.

5.8 Trabajos en el aerédromo — Seguridad, segin lo

" requerido en RAC 139,341,

Detalles de los procedimientos para planificar y realizar trabajos
de construccion y mantenimiento en condiciones de seguridad,

incluidas las obras que deban realizarse con poco aviso previo,
en el drea de movimiento o en su cercania, ¥ que puedan
extenderse mas alla de una superficie limitadora de obstaculos,
mechivendo:

(a) ﬂnﬁglospam comunicarse con el Control de Transito Aéreo
durante la realizacion de esas obras,

{(b) Nombres, numeros telefonicos y funcion de las personas y
organizaciones responsables de planificar y realizar la obra,
asi como arreglos para comunicarse con ellas y sus
organizacionesen todo momento,

(c) MNombres y numeros telefénicos, durante las horas de trabajo
y después de éstas, de los operadores con base fija en el
aerddromo, agentes de servicios de escala y operadores de
aeronaves que deben ser notificados acerca de la obra.

(d) Listade distribucion para planes de trabajo, de ser necesario.

(e) Aareglos, procedimientos y tiempo de reposicion de dafios
mayores en ¢l pavimento de la pista.

3.9 Gestidn de la plataforma. Detalles de los procedimientos
de gestién de la plataforma, incluyendo:

{a) Aureglosentre el Control de Trinsito Aéreo v la dependencia
de gestion de la plataforma.

(b) Arreglos para asignar puestos de estacionamiento de
Aeronave, -

{c) Arreglos para iniciar el arranque de los motores y asegurar
mirgenes para el retroceso remolcado de asronaves.

(d) Serviciode sefialeros.
(e) Se.rviﬁo de vehiculos de escolta.

(f)  Armreglos y procedimientos sobre dreas de movimiento —no
movimiento, para determinar cuando AT'S toma el control,
cuando le corresponde al operador del aerddromo v cuando
le corresponde al operador aéreo en operaciones de retro
empuje (push back) v carreteo,

5.10 Gestion de la seguridad en la plataforma.
Pruced:mlentns para garantizar la seguridad en la
plataforma, incluyendo:

{a) Proteccidn respecto del chorro de reactores.

{(b) Cumplimiento de precauciones de seguridad durante
operaciones de abastecimiento de combustible de aeronaves,
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(c) Barmido delaplataforma.
(d) Limpiezade laplataforma.

() Arreglos para notificar incidentes y accidentes en la
plataforma.

() Arreglos para auditar el cumplimiento de las normas de
seguridad de todo el personal que trabaja en la plataforma.

5.11 Control de vehiculos en la parte aeroniutica, segin lo
requerido en RAC 139,329,

Detalles del procedimiento para el control de vehiculos de
superficie que operan en €l drea de movimiento o en sus cercanias,

inchoyendo:

(a) Detallesdelas reglas de trdfico aplicables, incluyendo limites
de velocidad y medios para hacer cumplir las reglas.

(b) Método para expedir permisos de conducir para operar
vehiculos en el drea de movimiento.

(c) Procedimientos para la identificacidn o sefializacidn, y
equipamiento de seguridad.

(d) Cumplimiento delos procedimientos del sistema de revision
técnica de vehiculos en forma anual total y cuando se tenga
duda de las condiciones operativas de los vehiculos.

5.12 Gestidn del peligro de la fauna, segiin lo requerido en

Bé! 139.337.

Detalles de los procedimientos para enfrentar los peligros que
representa para las operaciones de aeronaves la presencia de
aves u otros animales en los circuitos de vuelo del aerédromo o
drea de movimiento, incluyendo:

{a) Arreglos para evaluar los pelipros de la fauna.
(b) Arreglos para implantar programas de control de la fauna.

(c) Nombres y funciones de las personas responsables de tratar
los peligros de la fauna, asi como sus nimeros teletfonicos
durante las horas de trabajo v después de éstas.

5.13 Control de obsticulos, segin lo requerido en RAC
139.331.

Detalles que establezcan los procedimientos para:

{a) Vigilar las superficies limitadoras de obsticulos y la Carta
de Tipo A para obstaculos en la superficie de despegue.

[

(b) Controlar los obstaculos dentro del area de influencia del
aerddromo.

(c) Vigilarlaaltura de edificios o estructuras dentro de los limites
de las superficies limitadoras de obstaculos.

(d) Notificar ala DGAC lanaturaleza y emplazamiento de los
obsticulos y cualgquier adicidn o eliminacién posterior de
obstaculos, con el fin de adoptar las medidas necesarias,
incluyendo la enmienda de las publicaciones AlS.

(e) Ewaluary actualizar la carta de obsticulos.

5.14 Traslado de aeronaves inutilizadas, segin lo
requerido en RAC 139,347,

Detalles de los procedimientos para trasladar una aeronave
inutilizada en el rea de movimiento o en sus cercanias, incluyendo:

(a) Funciones del operador del aerddromo y del titular del
certificado de matricula de la aeronave.

(b) Amreglos para notificar al titular del certificado de matricula.

{c) Arreglos para establecer enlace con la dependencia de
Control de Trénsito Aéreo.

(d) :ﬂ\rreglﬂs para obtener equipcln y .persn:rnal a efectos de
trasladar la acronave inutilizada.

(e) Mombres, funciones y nimeros telefonicos de las personas
responsables de organizar el traslado de las aeronaves
utilizad

5.15 Manipulacién de materiales peligrosos, segin lo
requerido en RAC 139.321.

Detalles de los procedimientos para la manipulacion v
almacenamiento sepuros de materiales peligrosos en el aerddromo,
incluyendo:

{a) Arreplos para el establecimiento de dreas especiales en el
aerodromo para el almacenamiento de liquidos inflamables,
incluyendo combustibles de aviacion, y cualguier otro material

| | |

(b) Memdo quehade segulmepara la entrega, almacenamiento,

nmmnﬂnyhﬂmmmmdamal&ajcsrﬂlgmsm incluyendo
areas para la ubicacién temporal de empaques o
contenedores con derrames.

Nota: Entre los materiales peligrosos se cuentan los liguidos y
solidos inflamables, explosivos, snlvlemm, liquidos corrosivos,

¥
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gases comprimidos y materiales magnetizados o radioactives. E]
plan de emergencia del aerédromo, deben incluirse arreglos para
tratar todo derrame aceidental de materiales peligrosos.

5.16 Operaciones en condiciones de visibilidad reducida.

Detalles de los procedimientos que han de introducirse para las
operaciones en condiciones de visibilidad reducida, incluyendo:

" (a) Lamedicién y notificacion del alcance visual en la pista
cuando se requiera,

(b) Losnombres y nimeros telefnicos, durante las horas de
trabajo v después de éstas, de las personas responsables
de medir el alcance visual en la pista.

5.17 Proteccion de emplazamientos de radar y radio
ayudas para la navegacion, segin lo requerido en BA(

139.333.

Detalles de los procedimientos para la proteccion de
emplazamientos de radar y radio ayudas para la navegacidn
ubicados en el aerddromo g fuera del mismo, a efectos de asegurar
que su funcionamiento 1o se va a ver petjudicado, incluyendo:

{a) Amreglos para el control de actividades en las cercanias de
instalaciones de radar y radio ayudas.

() Arreglos para el cumplimiento en tierra en las cercanias de
esas instalaciones

{c) Arreglos para el suministro e instalacion de carteles que
adviertan sobre la radiacion de microondas peligrosas.

Mota 1: Al redactar los procedimientos para cada categoria, debe
incluirse informacion clara y precisa sobre: i

{if Cuando o en qué circunstancias debe activarse un
procedimiento operacional.

(i) Como debe activarseun procedimiento operacional.
(iiy Medidas que han de adoptarse:

{iv) Personas que han dellevar a cabo las inedidas.
{v) Equipo necesario para realizar las medidas y acceso a ese
equipo.

Nota 2: En el caso de que uno o varios de los procedimientos
antes enumerados no sea pertinente o aplicable, se debe
proporcionar las razones al respecto.

Parte 6: Sistema de gestion de la seguridad operacional del
aerddromo SIGESOA

‘Detalle del sistema de gestion de la seguridad operacional

establecido para garantizar el cumplimiento de todos los
requerimientos indicados en la norma RAC 139,323,

a) Lapolitica de seguridad, en la medida aplicable sobre el
proceso de gestion de la seguridad y su relacion con el
proceso de operaciones y mantenimiento.

b)  Laestructurau organizacion del SIGESOA, incluyendo su
personal y la asignacion de responsabilidades individuales y
grupales para aspectos de seguridad.

c) Estrategia y planificacidn del SIGESOA, incluyendo el
establecimiento de objetivos de seguridad, la asignacion de
prioridades para implantar iniciativas de seguridad y
proporcionar un marco para controlar los riesgos al nivel
mis bajo razonablemente posible, teniendo siempre en cuenta
los requisitos de las normas y métodos recomendados del
Volumen [ del Anexo 14 al Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional, asi como la legislacion, regulaciones y guias
técnicas nacionales.

d) Implantacion del SIGESOA, incluyendo instalaciones,
métodos y procedimientos para la comunicacion efectiva de
mensajes de seguridad vy el cumplimiento de requisitos de
seguridad.

e) Unsistema paralaimplantacion de dreas de sepuridad criticas
y medidas correspondientes, que exijan un mayor nivel de
integridad de la pestion de seguridad, también conocido como
Programa de Medidas de Seguridad.

f)  Medidas parala promocion de la seguridad y la prevencién
de accidentes y un sistema para control de riesgos que
entrafie andlisis ¥ tramitacién de datos de accidentes,
incidentes, quejas, efectos, faltas, discrepancias v fallas, y
una vigilancia continua de la seguridad.

g}  Unsistemna interno de auditoria y examen de la seguridad,
detallando los sistemas y programas de control de calidad
de la seguridad.

h)  El sistema para documentar todas las instalaciones del
aeropuerto relacionadas con la seguridad asi como los
registros de operaciones y mantenimiento del aerdédromo
incluyendo informacion sobre el disefio y construceidn de
pavimentos para aeronaves € iluminacion del aerdédromo. El
sistema debe permitir el acceso a los registros, incluyendo
cartas.
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i)  Instruccidn y competencia del personal, incluyendo examen
y evaluacion de la adecuacion de la instruccion brindada al
personal sobre tareas relacionadas con la sepuridad y sobre
el sistema de certificacion para comprobar su competencia,

) Laincorporacidn y el cumplimiento obligatorio de clausulas
relacionadas con la normativa de sepuridad en los contratos
para obras de construceion en el acropuerto.

k) Notificacidn derepistros de peligros, respos y la divulgacion
de acciones tomadas. -

I} Ewvaluacion de la operacion del sistema

SUBPARTE D:

OPERACIONES Y OBLIGACIONES DEL OPERADOR

RAC 139.301 Registros

{a) Eloperador del aerddromo debe establecer un sistema de

registros que incluya como minimo lo siguiente;
(1) Registros de certificacidn del aerddromo.

(2) Registros de entrenamiento del personal clave y del
entrenamiento del personal requerido en RAC 139,303,

{3) Registros de entrenamiento en emergencias segtin lo
requerido en RAC 139.319(]) ().

(4) Registros de entrenamiento en combustibles y
mercancias peligrosas segin lo requerido en RAC

139.321(f). ‘

(5) Registros de auditorias ¢ inspecciones segin lo

requerido en RAC 139.321(d) v en RAC 139.327(p).

(6) Personas que tienen acceso al drea de movimiento
segin lo requerido en RAC 139 329(e).

(7) Registros del SIGESOA segin lo requerido en RAC
39323,

(8) Registros decontrol del peligro aviario y finma silvestre
segiin lo requerido en RAC 130,337,

(99 Registros de condicién del aerddromo segin lo

requerido en RAC 139,339,

(10} Registros de calibracion de herramientas v equipo
segun lo requerido en RAC 139,349,

(11) Registros deincidentes o accidentes segiin lo requerido
en RAC 139.320(f), RAC 139337 v RAC
139.353{c), respectivamente. *

(b) Losregistros del pdreafo (a) que antecede, se mantendrin

permanentemente, excepto que la norma indicada establezca
un periodo de tenencia; asimismo, los registros de
entrenamiento recurrente pueden ser eliminados cuando el
entrenamiento sea repetido,

RAC 139.303 Competencia y requerimientos de personal

a)

b)

d)

1)

2)

El operador del aerddromo debe mantener el personal
necesario y calificado para realizar todas las actividades de
seguridad propias de la operacién y mantenimiento del
aeropuerto.

El operador del aerédromo debe implantar un programa de
entrenamiento inicial y recurrente, con el fin de mantener la
competencia téenica del personal indicado en el pédrmafo (a)
anterior ¥ del personal responsable de Dp':ra:[unes,
Mantenimiento y del SIGESOA. El programa puede incluirse
en el MA o en un volumen separado.

(Ver CCA 139,303 (b))

El operador del aerodromo contratard el personal clave
responsable de Operaciones, Mantenimiento y del
SIGESOA, el cual debe cumplir los siguientes requisitos que
verificard la autoridad aerondutica:

Operaciones:

i)  Formacién superior en ingenieria o administracién de
aerédromos, o una licencia de técnico aeronfutico u
otra carrera afin a las operaciones de aerddromao /o,

i) Laexperiencia minima de cinco afios en materia de
gestidn operacional de aerddromos.

Mantenimiento:

i}  Formacién superior en ingenieria civil, ingenieria
mecédnica, ingenieria eléctrica, construccidn o
arquitectura,

i) Cursos especializados en aerédromos.

i)  Cinco afios de experiencia comprobada en puestos de
supervision o inspeceion en el drea de mantenimiento
de aerddromos, o dos afios sujeto a un plan de
entrenamiento propuesto por el operador del
aerodromo y aceptable para la DGAC,
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: |
Formacion supm'i[:-r'm ingenieria o administ[acliﬂn y
capacitacion en ‘sistemas dela gestion de la seg,undad
operacional yo, |

Experiencia minima de cinco afios comprobada en
operacion, o mm{cnimjenm de am‘a:'rdmmos,ﬂsisfcmas
de calidad, o sistemas de gestion de la segutidad
operacicnal de aerodromos.

Todo cambio en landémina del personal clave verificado por
la DGAC, deberd cumplir lo sefialado en el RAC 139,303,

RAC 139.305 Areas pavimentadas

Yer CCA 139305,
{a) Eloperador del aerddromo debe establecer un Programa

de Mantenimiento Preventivo que se ajuste a principios
relativos a factores humanos, para garantizar que los
pavimentos y otras instalaciones, vallas, sistemas de drenaje

y edificios se conserven en condiciones tales que no afecten

la seguridad operacional, regularidad o eficiencia de la
navegacidn aérea. El programa debe contemplar
procedimientos para cada actividad, de conformidad con
las s1gu1mles indicaciones:

(1)

(2)

(3)

(4)

En relacidn con los bﬂr_des de los pavimentos, la
diferencia de niveles entre el pavimento y el drea
colindante no debe exceder de 7.5 cm. (3 pulgadas).

El pavimento debe estar libre de fallas estructurales
como rajaduras, deformaciones, desintegracion,
acanaladuras y baja resistencia al deslizamiento en la
superficie que pudieran afectar el control direccional
de una aeronave, baja capacidad para el frenado,
causarle dafios estructurales o dafios por objetos
volantes.

A efecto de que se proporcionen buenas caracteristicas
de rozamiento y baja resistencia de rodadura, se
eliminard completamente en forma inmediata todo
mialerial extrafio: basura, polve, tierra, arena, pedazos
de caucho y cualquier otro material contaminante de
pistas, calles de rodaje, plataformas v otras dreas de
TvInento,

El pavimento de la pista debe ser facilmente drenado v
estar libre de depresiones u ofras irregularidades
perjudiciales, con el fin de prevenir acumulaciones de
agua que afecten la sefializacion de la pista, o bien, la

(b)

(6)

(7

: operacion segura de los aviones por efecto del
hidroplaneo.

La superficie de pista, calles de rodaje, plataformas,
margenes de calles de rodaje y otras dreas de

| movimiento, deben mantenerse libres de piedras sueltas
¥ ofros objetos que puedan afectar los motores, causar
dafios a su estructura o perjudicar el funcionamiento
de los sistemas de a bordo; como también, para evitar
que las piedras sueltas u otros objetos sean absorbidos
o expelidos por sus motores.

Todo quimico utilizado para limpiar cualquier drea del
pavimento, asi como los desechos generados, deben
removerse lo més pronto posible de acuerdo con las
nstrucciones del fabricante del solvente.

El operador del aerddromo no debe utilizar productos
quimicos para la limpieza o remocidn de caucho de los
pavimentos, que puedan tener efectos perjudiciales
sobre la estructura de las aeronaves, los pavimentos o
el medio ambiente.

Caracteristicas de rozamiento de la superficie. El operador
del aerbdromo incluird en el MA o como parte del Programa
de Mantenimiento, los siguientes aspectos:

(1)

(3)

(4)

(3)

Los procedimientos para la medicion de las
caracterfsticas de rozamiento de la superficic de la pista.
Lo cual ha de Ilevarse a cabo con un dispositivo de
mediciin continua de rozamiento, dotado de un
humectador automatico u otros medios aprobados por
laDGAC.

Los procedimientos para la adopcion de medidas
correctivas, cuando las caracteristicas de rozamiento
de las pistas, sean inferiores a los niveles minimos y de
planificacién, establecidos en la Tabla 1, (Ver Apéndice
L al RAC-139.305 (b} (2) Subparte D).

La frecuencia para la medicidn de las caracteristicas
de rozamiento. Ver CCA 139.305(b) (3).

La frecuencia y procedimientos para la remocion del
caucho acumulado en la pista. Ver CCA 139.305(b)
(4}

Los procedimientos de evaluacidn, cuando las
caracteristicas de drenaje de la pista o partes de ella
sean insuficientes, debido a las pendientes o
depresiones. En tal situacion las caracteristicas de

TR
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rozamiento de la pista deben evaluarse en condiciones
naturales o simuladas que resulten representativas de
lluvia en la localidad y deben adoptarse las medidas
necesarias para el mantenimiento correctivo,

Recubrimiento del pavimento de las pistas. El operador del
aerddromo debe observar las especificaciones que se indican
a continuacidn, las cuales estin previstas para proyectos de
recubrimiento del pavimento de pistas, cuando estas hayan
de entrar en servicio, antes de haberse terminado por
completo el recubrimiento, con la consiguiente necesidad
de construir una rampa provisional para pasar de la nueva
superficie alaantigua.

La pendiente longitudinal de la rampa provisional, medida
por referencia a la actual superficie de la pista o al
recubrimiento anterior, debe ser de:

(i) 0,5a 1%, pararecubrimientos que no excedan los 5
cm. de espesor, inclusive, ¥

(i) Mo mis del 0,5% para los recubrimientos de mas de 5
cm. de espesor.

El recubrimiento debe efectuarse empezando en un extremo
de la pista y continuando hacia el otro extremo, de forma
que, segin la utilizacion normal de la pista, las aeronaves se
encuentren con una rampa descendente.

En cada jornada de trabajo debe recubrirse toda la anchura
de la pista.

Antes de poner nuevamente en servicio temporal la pista
cuyo pavimento se recubre, el eje se marcara conforme a
Ias normas de disefio de aerddromos, y el emplazamiento
de todo umbral temporal se debe marcar con una franja
transversal de 3,6 metros de anchura.

RAC 139.307 Areas no Pavimentadas.

a)

2)

El operador del aerddromo debe incluir en el Programa de
Mantenimiento, procedimientos para mantener y reparar ioda
superficie de grava o zacate y toda pista, calles de rodaje o
rampa no pavimentadas, tal como sigue:

1) Deexistir declive de los bordes de la superficie hacia
la parte inferior del terreno, no debe tener una
proporcion mayor de dos puntos a uno (2:1).

La superficie debe tener el grado de inclinacién necesario
para que haya un drenaje suficiente y se eviten las formaciones
de charcos.

3)

4)

3)

b)

La superficie debe estar adecuadamente compactada v
suficienterente estable para prevenir acanaladuras a causa
del rodaje de las asronaves, tales que perjudiquen el drenaje
y el control direccional de éstas.

La superficie no debe tener huecos ni depresiones que
excedan de tres pulgadas de profundidad, ya que pueden

ocasionar dafios al control direccional o ala aeronave

Deben eliminarse o removerse materales extrafios y otros
materiales contaminantes que se encuentren en las pistas,
calles, dreas de movimiento o en cualquier otra drea
colindante con éstas.

En las franjas de pistas no pavimentadas, el zacate o hierba
de la zona verde no debe exceder de 20 cm. de altura.

RAC 139309 Franjas de Pista y Calle de Rodaje.

a)

b)

c)

El operador del aerddromo debe incluir en el Programa de
Mantenimiento, procedimientos para mantener las franjas

. de pista y de calle de rodaje, tal como sigue:

1) Libres de obstaculos y niveladas, sin canales,
combaduras, depresiones, erosiones u olras vanaciones
en la superficie.

1 3 ﬁ;wopiadarﬁante drenadas, para evitar acumulaciones

de agua.

3) Las franjas de pista deben construirse, prepararse y
mantenerse de tal forma que se reduzcan al minimo los
peligros en relacion con las diferencias de pesc
admisible, ras[;nctu a los aviones para los que se ha
previsto la pista, de tal manera que pueda soportar los
vehiculos de SEI y el paso ocasional de un avidn que
se salga de la misma, sin que se causen dafios mayores.

4)  Libres de objetos, excepto los que sean necesarios
para fines de navegacion aérea y las sefiales visuales,
cuyas estructuras deben ser de material ligero o frangible
y su base o estructura de soporte ne-debe exceder de

| 715cm.dela s;upfr}icie.
n la franja no se debe permitir ningtin objeto mavil mientras
Fﬂ pista y/o calle de rodaje esté en uso.

LI zacate o maleza de las franjas de pista y de calle de rodaje
debe de mantenerse a una altura cuyo nivel no exceda la
parte inferior del cobertor de las luces de borde de pista o
de calle de rodaje o superior a 20 cm.
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b)

d)

calibracidn, ajuste o reparacion de cualquier elemento o
articulo faltante, oscurecido o inoperable, a efecto de que el
usuario cuente con una referencia precisa, Ver CCA

139.311(a)

El operador del aerddromo debe asegurar que toda la
ilurninacién, incluyendo la de aproximacion, zonas de
estacionamiento de vehiculos, calles, zonas de tanques de
combustible, plataformas, dreas cercanas a los edificios y
toda drea circundante, quede debidamente regulada y
protegida, con el fin de prevenir interferencias o
deslumbramiento para los pilotos de aegronaves en vuelo o
en tierra, controladores de trinsito aéreo y personal en
plataforma.

Se debe considerar que una luz esta fuera de servicio cuando
la intensidad media de su haz principal sea inferior al 50%
del valor especificado en'la filgura correspondiente del
Apeéndice 2 del anexo 14. Para las luces en que la intensidad
media de disefio del haz principal sea superior al valor
indicado en el Apéndice 2, ese 50% se referird a dicho valor
de disefio. La DGAC puede aprobar bajo demostracion, el
criterio de personal experimentado, quien determine seglin
su experiencia la condicion del nivel de luminosidad.

El programa de mantenimiento preventivo utilizado en una
pista para aproximacion de precision de CAT 1, tendrd como
objetivo que, durante cualquier periodo de operaciones de
esa categoria, todas las luces de aproximacion v de pista
estén operativas, y que, en todo caso, estén operativas por
lo menos el 85% de las luces en cada uno de los siguientes
elementos:

1) Sistemade iluminacion de aproximacion de precision
de CAT L.

2)  Luces de umbral de pista.

3} Luces deborde de pista.

4) Lucesde é:mema dE pista.

1y

actividades de construccién o mantenimiento llevadas a cabo
en lugares proximos a los sistemas eléctricos del aerddromo.

1} En caso de falla de la fuente principal, el operador del
aerGdromo debe proveer una fuente secundaria de energia

eléctrica, capaz de alimentar, por lo menos, las siguientes
mstalaciones:

2y  Laldmpara de sefiales y alumbrado minimo necesario
para que el personal de los servicios de Control de
Transito Aéreo pueda desempefiar su labor, asi como
el equipo operative de comunicacion y radar,

3) Todas las luces de obsticulos que, de acuerdo a la
normativa sean indispensables para garantizar la
seguridad de las operaciones de las aeronaves.

4) Lailuminacion de aproximacion, de pista y de calle de
rodaje.

5) Elequipo meteorolbgico.

6) Lailuminacion indispensable para fines de seguridad,
de acuerdo con lo requerido en RAC 139.135(b} de
acuerdo al parrafo (c) de esta seccion..

7)  El equipo y las instalaciones esenciales de los servicios
del aerédromo que atienden casos de emergencia, y
otros equipos para la operacion y seguridad del
aerddromo.

8) Lailuminacion con proyectores de los puestos aislados
que se haya designado para estacionamiento de
BETONAVES.

9}  Radio ayudas para la navegacidn y elementos terrestres
en los sistemas de comunicaciones. Ver CCA 13931 ]

- (DE)

[Tumninacion de las reas de la plataforma en caso de que
transiten pasajeros.

Elintervalo de tiempo que transcurra entre la falla de Ia fuente
primaria de energia electrica y el restablecimiento completo

g

B. EH
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de los servicios exigidos en el parrafo (f) anterior, debe ser ser inferior a dos veces por afio para luces empotradas, ni
lo més corto posible. Excepto en el caso de las ayudas Menor a una vez por afo en caso de otras luces.
visuales correspondientes a las pistas para aproximaciones :
gue no son de precision, pistas para aproximaciones de 1) Losrequisitos relativos a una fuente secundaria de energia
precision y pistas de despegue, deben aplicarse los requisitos elécirica deben satisfacerse por cualquiera de los medios
de [a Tabla 2 sobre tiempo maximo de conmutacidon. Ver siguientes:

CCA139.311(g).
k)  Unared independiente del servicio piblico, o sea, una fuente
i) Paralograr el tiempo de conmutacién requerido en la Tabla que alimente a los servicios del aerddromo desde una
2, con respecto a los tiempos miximos de conmutacion subestacién distinta de la primaria, mediante un circuito con
definidos en RAC 1395, no es necesario sustituir la fuente un intervalo diferente del de la fuente I!I'il'l!'lﬂﬁ-'i de suministro
secundaria de energia eléctrica existente antes del 1 de enero de energia, de manera que la posibilidad de una falla
del 2010, No obstante, en caso de las fuentes secundarias simultinea de esa fuente primaria y de la red independiente
de energia eléctrica instaladas después del 4 de noviembre de servicio pliblico sea extremadamente remota.
del 1999, las conexiones de alimentacion de energia eléctrica g
con las instalaciones que requieren una fuente secundaria, 1) Una de las fuentes de energia eléetrica de reserva,
se deben de haber dispuesto de modo que las instalaciones constituida por grupos electrégenos, baterias, entre
estén en condiciones de cumplir con los requisitos de la Tabla otros, de las que pueda obtenerse energia eléetrica,
2. i
2) Enlos aerddromos en que la pista primaria sea una
1 } El OpEI‘EidOF del agrﬁ.drumﬂ.‘ como parte del piﬂﬂ de” piSlEl de vuelo ‘l-"i.SUE.‘Ll, al uperadur del aerddromao debe
auditorias e in specciones del pro gra.n] a de proveer una fuente secundaria de E]]ﬁl"giﬂ eléctrica
mantenimiento, debe incluir: capaz de satistacer los requisitos del parrafo (f) anterior.
Sin embargo, no es indispensable instalar esa fuente
2)  La frecuencia, no menor de dos veces al afio, ¥ secundaria de energia eléctrica cuando se provea un
procedimientos para la verificacion de los periodos de sistema de iluminacidn de emergencia, segin se indica
conmutacién de la fuente secundaria de energia en el pirrafo (o), que pueda ponerse en funcionamiento
eléctrica, establecidos en laTabla 2, los cuales también en 15 minutos, '
deben verificarse cuando la DGAC lo requiera.
I} Enunaerddromo en el que la pista primaria sea una pista
7}  La frecuencia y procedimientos ‘para la medicion de para aproximaciones de no precision, €l operador del
intensidad de las luces para pistas de aproximacién de aerodromo debe proveer una fuente secundaria de energia
precision CAT 1y 11, debe tomar como referencia la densidad eléctrica capaz de satisfacer los requisitos de la Tabla 2, No
del trénsito, el nivel de contaminacién local, la fiabilidad del obstante, tal fuente auxiliar para ayudas visuales no necesita
equipo de luces instalado y 1a continua evaluacién de los suministrarse més que para una pista de aproximaciones de
resultados de la medicidn sobre el terreno; la cual, no debe precision.
TABLAZ2
Requisitos de la fuente secundaria de energia eléctrica
Pista Ayudas luminosas que requieren energia Tiempo médximo de
; Conmutacidn.,
Devuelo visual Indicadores visuales de pendiente de aproximacion ®
Borde de pista® i [
Umbral de pista® ' ' [ I
Extremo de pista® |
Para _apmximaﬂianes queno seande | Obsticulo® | 5 | 135 seg.
precision Sistema de iluminacitn de aproximacion 15 seg.
Indicadores visuales de pendientede aproximacion * 15 seg.
' : 15 seg,
l 15 seg,
| | 15 sep.
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Paraaproximacionesde | | ||| Umbral depista® |
precision, CAT /1T | Extremao de pista |
Calle de rodaje esencial®
Obstaculo ®

FOE IR BT TR R

Sistema de iluminacion de aproximacion

EEE A EX] EE L

TRt mom ANy i1l|l A mr

3seg.
1 seg
15 sep.
15 seg.
1 seg.

Obsticulo®

Calle de rodaje esencial

Barreras suplementarias de iluminaciénde aproximacion 1 seg.
1 seg.
1 seg.
Pista para despeguc en Obstdculo 1 seg.
condiciones de alcance en la Borde de pista 15 seg.
pista inferior a un valor de Umbral de pista 15 seg.
B00m Extremo de pista 1 seg.
: Eje de pista 1 sez.
Zona de toma de contacto 1 sep.
Todas las barras de parada 15 seg.
Calle de rodaje esencial 15 sep.
Borde de pista
Extremo de pista
' Ejedepista
Todas las barras de parada

a. Se les suministra energia eléctrica secundaria cuando su
funcionamiento es esencial para la seguridad de las
uperacidnes de vuelo.

b. Verel RAC 14 enloque respecta al empieode la ileminacion ¢
de energia.

¢, Unsegundo cuando no se proporcionan luces de eje de pista,

d. Un segundo cuando las aproximaciones se efectien por
encima de terreno peligroso o escarpado.

{a) Para las pistas con aproximaciones de precision se debe
proveer una fuente secundaria de energia eléctrica capaz de
satisfacer los requisitos de la Tabla 2, para la categoria
apropiada de este tipo de pista. Las conexiones de la fuente
de energia eléctrica de las instalaciones que requieren una

fuente secundaria de energia, deben estar dispuestas de
modo que esas instalaciones queden automadticamente
conectadas a la fuente secundaria de energia en caso de
falla de la fuente primaria.

(b)

(©)

Para las pistas destinadas a despegue en condiciones de
alcance visual inferior a 800 m, se debe proveer una fuente

secundaria de energia capaz de satisfacer los requisitos de
laTabla 2,

Sistermna de iluminacion de emergencia,

(1) Unaerddromo provisto de iluminacion de pista, debe
disponer de un nGmero suficiente de luces de
emergencia para instalarlas en la pista primaria en caso
de falla del sisterna primario de iluminacidn, incluso para
sehalar obsticulos, delinear calle de rodaje y drea de
plataforma.

Las luces deben adaptarse a la configuracion requerida
para una pista de vuelo visual.

(2)

El color de las luces debe ajustarse a los requisitos
relativos a colores de iluminacidn de pista, y todas las

[N 45 ]
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luces deben ser de color blanco variable o lo mas
parecido a ese color.

RAC 139.315 Salvamento y extincion de incendios (SEI):
determinacién de la categoria. y

{a) Eloperador del aerddromo, la entidad responsable de SEI
o ambos deben determinar la categoria de los servicios SEI
del aerddromo siguiendo lo establecido en la Tabla 3
proporcionar un nivel de proteccidn igual a la categoria de
aerddromo que se hava determinado, considerando lo

(1) Elavién de mayor longitud y anchura del fuselaje al
que normalmente opera o pretende operar en el
aerddromo, iniciando por la longitud y luego evaluando
la anchura.

(2) Sidespués de seleccionar la categoria correspondiente
a lalongitud total del avidn, el ancho del fuselaje es
mayor que la anchura méxima establecida en la Tabla
3 para tal categoria, la categoria para ese avion debe
ser el nivel siguiente més elevado. Para ello, siempre

siguiente: se debe evaluar primero la longitud y luego la anchura. :
Tabla 3. Categoria del aerddromo a efectos de SEI y nimero de vehiculos.
Categoria Longitud Anchura mixima Nimero
de del avidn del fuselaje de
aerddromo {metros) {metros) vehiculos
1 Dad¥ 2 ' 1
2 9al2 2 1
3 12al8 3 1
4 18224 4 I i
3 24a28 4 1
] : 28a39 5 2
7 39a49 5 2 i
] 49 a 61 7 3
9 61a76 7 3
10 76 a 90 B 3
Esta tabla establece la categoria de un aerédromo en materia de SEI, la cual tiene una relacion directa con la longitud y
anchura del avion que utilice o pretenda utilizar el asrddromo, asi como con la cantidad minima correspondiente de vehiculos
de SEI en las citadas condiciones.

La cantidad de vehiculos de la columna 4 de la tabla 3 de
categorias puede ser diferente para satisfacer una categoria,
dependiendo de la relacion de capacidades (de agua v agentes)
del vehiculo utilizado por el operador del aeropuerto para cumplir
con la categoria SEI requerida.

RAC 139.317 Salvamento y extincidn de incendios (SEI):
equipo y agentes de extincidn.

(a) Lascantidades deagua para la produccitn de espuma y
los agentes complementarios que han de llevar los vehiculos
de SEI, deben estar de acuerdo con la categoria del

aerodromo establecidaen RAC 139315 yenlaTabla 4.

Mo obstante, con respecto a las cantidades pueden incluirse
las siguientes modificaciones;

(1) En aerédromos de las categorias 1 y 2, puede
suministrarse hasta el 100% del agua mediante agentes
complementarios. | |

|
(2) Enaerddromos de las categorias 3 a 10, cuando se utilice
una espuma de eficacia de mivel A, puede sustituirse hasta
¢l 30% del agua mediante agentes complementarios.

(3) Para efectos de sustituciénn de los agentes, deben
i emplearse las siguientes equivalencias:

i |11 b.
I |
|



complementano deeficaciadenivel B. {3) Unacombinacion de ambos agentes.
(b) MNormalmente, en los aerédromos deben suministrarse agentes (4) El agente extintor principal para aerdodromos de las
extintores principales y complementarios. categorias 1 a 3, debe ser de eficacia minima nivel B.
Espuma de Espuma de Agentes Compon.
eficacia de nivel A eficacia de nivel B
Agua' Régimen de Agua' Régimen de Productos® quimicos
Cat. (L) descarga (L) descarga secos (Kg.)
(1) @) 3) ) ) (6)
I 350 350 230 230 45
2 1000 500 G670 550 90
3 1800 1300 1200 900 135
4 3600 2600 2400 1800 135
5 8100 4500 5400 3000 130
6 11800 6000 . 7900 4000 225
i ;
7 18200 75900 12100 5300 225
8 27300 10800 18200 7200 450
9 36400 13500 24300 9000 450
10 48200 16600 32300 11200 450
MNota 1. Las cantidades de agua indicadas en las columnas 2 y 4 se basan en la longitud general media de las aeronaves en una
categoria determinada. Cuando se prevea que se realizardn operaciones de una aeronave de mayor envergadura que el tamafio medio,
se deben recalcular las cantidades de agua. [Para obtener directrices adicionales, Ver el Manual de servicios de aerddromos, parte 1]
Nota 2. Puede utilizarse cualquier otro agente complementario que tenga una capacidad equivalente de extincion de incendios.

(d) El agente extintor complementario debe ser un producto

(e)

U]

quimico seco en polvo, adecuado para extinguir incendios
de hidrocarburos.

Deben proporcionarse suministros de agua suplementarios
para el reaprovisionamiento de vehiculos SEI en el lugar
donde ocurra el accidente.

Cuando se emplee espuma eficacia nivel A o espuma eficacia
nivel B, la cantidad de agua que debe proveerse para la
produccitn de espuma debe basarse, en primer término, en
la cantidad que es necesana en el caso de emplearse la espuma

(k)

(@)

eficacia nivel A, }r reducirla a tres litros por cada dos litros de
agua suministrada para el caso de la espuma nivel B.

Los regimenes de descarga de la solucién de espuma no
deben ser inferiores alos indicados en laTabla 4.

La cantidad de concentrado de espuma que debe acarrear
cada vehiculo de SEI debe ser dos veces la cantidad o
capacidad de agua, para producir dos cartas de solucién de

espuma.

El concentrado de espuma, los agentes complementarios,
los vehiculos y la vestimenta protectora del personal de

n 47
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salvamento y extineidn de incendios deben satisfacer las
normas de la industria y especificaciones técnicas de acuerdo
alos estandares OACI. para la DGAC. Ver CCA 139.317(1).

Los regimenes de descarga de agentes complementarios
deben elegirse de tal forma que se logre la méxima eficacia
del agente, lo cual debe demostrarse ante la DGAC.

El operador del aerddromo o entidad responsable de SEI
debe mantener una reserva de concentrado de espuma y
agentes complementarios equivalente al 200% adicional al
total que se ha suministrado en los vehiculos, o un porcentaje
mayor sl se prevén demoras en su entrega.

Los concentrados de espuma y agentes complementarios
deben satisfacer las pruebas operacionales y los estindares
de la industria sobre la calidad del producto.

RAC 139319 Salvamento v Extineién de Incendios, SEI:
Requerimientos Operacionales.

a)

b)

c)

El operador del aerddrome, la entidad responsable de SEl o
ambos, deben proporcionar los servicios de SEI durante las
horas de operacidn del aerddromo y el nimero de vehiculos
de SEI segin la Tabla 3, para la categoria que corresponda
bajo la seccion RAC 139,315 v los vehiculos de respaldo
adicionales a la cantidad minima requerida, para soportar la
categoria. Todo vehiculo debe estar dotado del equipo de
salvamento acorde al nivel de servicio, de acuerdo a la
normativavigente,

Aumento en la categoria. Cuando se presente un aumento en
el promedio de movimientos o en el tamafio de las aeronaves,
que requiera un aumento de la cateporia establecida, el
operador del aerodromo o la entidad responsable de SEI,
debe cumplir los requisitos aplicables paralanueva categoria.

Reduccidn del equipo minimo de salvamento y extincion de
incendios.

1} Durante los periodos en que se prevea una disminucion
de actividades, el nivel de proteccidn disponible no debe
ser inferior al que se haya precisado para la categoria
mis elevada del avion que se prevea que puede utilizar el
aerddromo durante esos periodos, independientemente
del mimero de movimientos,

Cuando se experimente o se prevea una disminucion

2)
© permanente de movimientos, cuya cantidad resulte inferior

alo establecido en la seccidn ;Qué pasa con el costo del
gasto de la descarga? RAC 139,315, o el aerddromo
esté siendo utilizado por acronaves de tamaiio inferior al
nivel de la categoria aprobada, el operador del aerddromo,
segin lo previsto en el pamafo (a) de esta seccidn, puede
reducir el equipo de salvamento y extincion de incendios
aun nivel inferior al de la categoria en que estd habilitado,

d) Cualquierreduccion enla capacidad del equipo requerido en

e)

f)

el pérrafo (a) de esta seccidn debe estar sujeta a las siguientes
condiciones:

1} En el Manual de Aerddromo, se deben especificar los
procedimientos y las personas que tienen la facultad para
solicitar e implementar la reduceidn,

2} También, en ese Manual debe incluirse lo relativo al
sisterna y procedimiento para reactivar todo el equipo de
salvamento y extincidn de incendios.

3) Lareduccion no debe implementarse a menos que la haya
solicitado el operador del aerddromo, esté aprobada por
la DGAC, y se haya notificado al operador aéreo nacional
e internacional por medio de un NOTAM,

Sisterna de comunicacion y alerta:

13 Cada vehiculo requerido bajo la seccion RAC 139.317
debe tener un radio transmisor receptor para contactarse
con la torre de control, con los otros vehiculos que atienden
la emergencia y con las estaciones definidas en el plan de
emergencia,

2) Enla estacion de SEI debe proveerse un sistema de

comunicacion independiente entre la torre de control y |a
estacion.

3) Laestacién de SEI debe contar con un sistema de alerta,
alarmas o sirenas, que pueda accionarse desde la torre
de control o desde cualquier otra estacién SEI del
aerddromo. El operador del aerodromo o la entidad
responsable debe establecer procedimientos, e incluirlos
en el MA, para alertar al personal de SEI cuando se
presente una emergencia.

Cada vehiculo, de acuerdo con RAC 139,317 debe:

1) Tener al menos un faro o una luz estroboscopica.

B
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x) Peligros asociados con la carga en aeronaves,
incluyendo mercancias peligrosas.

xi) Familiarizacién con las tareas de salvamento y
extincion de incendios bajo el plan de emergencias
del aerdédromo.

xi) Vestimenta y equipo respiratorio de proteccion.

xii) Factores Humanos, que comprenda la coordinacion
de equipos.

3) Todo el personal de SEI debe participar en ejercicios en
vivo. Ejercicios reales de extincién de incendios, que
correspondan a los tipos de acronaves y al tipo de equipo
de SEI que se utilicen en el aerédromo, incluyendo
incendios alimentados por combustible a presion, al menos
una vez cada 12 meses.

4) Debe haber suficiente personal de SEI disponible pirala
operacion de vehiculos, cumplir los tiempos de respuesta
y los minimos regimenes de descarga de agentes extintores
requeridops para cada vehiculo y acorde a los tipos de
aviones que utilizan el aerddromo.

5} ElPersonal de SEI debe conocer el MA o las secciones
cormrespondientes.

6) Sedeben mantener registros del entrenamiento y pruebas
del personal SEl y delos servicios de emergencia médica,
y conservarlos durante un periodo de 24 meses después
de haber concluido el entrenamiento o la prueba, de tipo
recurrente.

Vias 0 caminos de acceso para atender emergencias.

1) Parareducir al minimo los tiempos de respuesta y donde
las condiciones topogrificas lo permitan, el operador del
aerddromo debe proveer caminos de ficil acceso a las
areas de aproximacion, hasta una distancia de un kilometro
del umbral o al menos dentro de los limites del aerddromo.
Sihubiese alguna valla, debe tenerse en cuenta la necesidad

de contar con un acceso conveniente a las zonas situadas
més alld de la misma.

2) El operador del aerddromo se debe asegurar de que las
vias designadas como accesos de emergencia para los
vehiculos de SEI y los caminos de servicio del aerddromo

D

m)

1)

sean de superficie dura y se mantengan en tal condicidn
que soporten el peso de estos vehiculos en cualquier
condicidn de tiempo. Los caminos dentro deuna distancia
de 90m de una pista, deben tener un revestimiento para
evitar la erosidn de la superficie vy la segrepacidn de
-‘materiales sueltos hacia la pista. '

Cuando el aerddromo esté situado cerca de zonas con agua
o pantanosas o en terrenos dificiles, en los que una proporcion
significativa de las operaciones de aproximacion o salida tenga
lugar sobre estas zonas, se dispondra del servicio y equipos
SEI especiales y adecuados para los peligros y riesgos
correspondientes.

Todos los vehiculos SEI deben ubicarse en una sola estacion.
Mo obstante, se deben construir estaciones satélites si en esa
ubicacidn no es posible satisfacer los tiempos de respuesta.

La estacidn de SEI debe estar situada de modo que, para
acudir al rea de movimiento, los vehiculos tengan acceso
directo expedito y con el minimo de curvas, Ver CCA 139319
(n).

El operador del aerdédromo debe proveer y prever que, en
cada turno de trabajo, al menos una de las personas requeridas
de SEI que estén en servicio liaya sido entrenada y esté
actualizada en emergencias médicas y entrenamiento
recurrente cada 12 meses, conforme lo requerido pot la
entidad rectora; o, en su defecto, contratar el servicio, siempre
que se satisfaga ¢l mismo nivel de competencia. El
entrenamiento debe incluir 40 horas, que cubran por lo menos
las signientes dreas:

1) Hemorragias.

2) CPR, resucitacién cardio-pulmonar.
3) Choque (shock).

4) Vigilancia primaria del paciente.

| il

5) Dafios intemos.

i | i |

Il

&) Desplazamiento o movimiento de los pacientes.

| |
T}y Quemaduras,

E)I Triage (valoracion de pac:ienll;es].
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El operador del usrﬁdrl}mu que sctlie como agente de manejo de
carga o ¢l agente u:ilf:t manejo;' debe ‘establecer ¥y mantener
procedimientos para la proteccion de personas y propiedades en
el aerddromo, durante la manipulacion y almacenaje de cualquier
material reguiado por el Anexo 18; Transporte sin riesgos de
mercancias peligrosas por via aérea, de la OACL, Transporte sin
riesgo de mercancias peligrosas por via acrea, que se transportan
o s intenta transportar por via aérea. Estos procedimientos deben
contemplar por lo menos lo siguiente:

(b

(1) Designacion de personal capacitado para recibir y
manipular las sustancias o materiales peligrosos.

{2) Sedebeasegurar con el consignador que la carga sea
manipulada en forma segura, incluyendo la aplicacion
de cualquier procedimiento especial que sea requerido
para la seguridad.

(3) S¢ deben proveer Areas especiales para el
almacenamiento de materiales peligrosos mientras estos
estén en el acrddromo.

(4)
temporal de paquetes, bultos o recipientes con
mercancias peligrosas que presenten derrames.

El operador del aerbdromo, el proveedor o el dispensador
de combustibles, segin le corresponda, debe establecer
procedimientos y seguir los estindares provistos v aprobados
porla DGAC, Ver CCA 139.321(h), a efecto de garantizar
la seguridad operacional por proteccidn contra fuegos y
explosiones, durante el almacenaje, reabastecimiento y
manipulacion de combustibles, incluyendo:

(1) Puestaatierraoamasa,
(2} Proteccion pablica.
{(3) Control de acceso en dreas de almacehamiento.

{4) Seguridad contra fuego por combustibles en dreas de
almacenamiento y reabastecimiento.

Procedimiento que se ha de seguir para la ubicacion

(<}

{d)

(€)

(f)

(5

|I['I"} Codigo contra mcendio d€ SEL aplicable en el
aerddromo, establecido por la DGAC.

Si el operador del aerddromo opera como agente de
combustible, debe cumgilir lo establecido en el parrafo (b)
de esta seccion y requerird que los demas suplidores
‘cumplan. Ademas, debe efectuar inspecciones y auditorias
para demostrar el cumplimiento de lo dispuesto en dicho
parrafo, segiin el estandar aplicable.

El operador del aerddromo debe conducir auditorias e
inspecciones de vehiculos y de instalaciones propias y de
cada proveedor o dispensador de combustible puf lo menos
una vez cada cuatro meses, para cumplir lo indicado en el
parrafo (b} ¥ mantener los registros de inspeccion por lo
menos 24 meses. El operador del aerddromo puede usar
una organizacion técnicamente competente e independiente
para tealizar estas auditorias e inspcuujoi‘l es, bajo la
aprobacidn de la DGAC.

El entrenamicento requerido en el parrafo (b)(6) de esta
seccidmn, debe contemplar-por lomenos lo siguiente;

(1) Al menos cada supervisor de turno del suplidor debe
- haber completado cada 24 meses un curso especializado
sobre seguridad contra incendios en combustibles de
aviacidn, que sea aceptableala DGAC.,
(2) El personal que recibe, manipula o reabastece
combustible en acronaves, debe recibir un entrenamiento
inicial y entrenamiento recurrente cada 12 meses, tipo
entrenamiento integrado al puesto de trabajo QJT,
impartido por un superviéor entrenadao, de acuerdo con

el parrafia (1), anterior.

El agente de combustibles debe mantener un sistema de
registros sobre el enlrenamiento inicial y recurrente de cada
empleado, ¥ conservarlo durante periodos de 24 meses
después de haber concluido el entrenamiento.

Cuando se detecten deficiencias debidas al incumplimiento
de los estindares requeridos en el pdrrato (b) de esta seccidn
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por parte de un agente de combustible, el operador del
aerddromo le debe requerir a éste la ejecucidn inmediata de
las pertinentes acciones correctivas; asimismo, el operador
del aerddromao debe notificar a la DGAC las discrepancias
encontradas, a fin de quc'se les dé oportuno seguimiento.

fh} Otras sustancias peligrosas que se utilicen o se manipulen en
el 'aerddromo, no contempladas en las disposiciones
anteriores, como el gas licuado de pétrélm {LPG), deben
ser controladas con las normas de la ciencia v de la industria,
tales como las de la NFPA.,

RAC 139.323 Sistema de Gestidn de la Sepuridad
Operacional del Aerddromo, SIGESOA.

a) El operador del aerddromo debe establecer y someter a
aprobacion de la DGAC un sistema de pestion de la sepuridad
operacional del aerddromo SIGESOA, que describa la
estructura de la organizacidn, los deberes, lineas de
responsabilidad, responsabilidad directa del personal
administrativo superior y autoridad del gestor responsable y
de los demas funcionarios que el sistema requiera, a efecto
de garantizar que el aerddromo se opere con sepuridad, en
forma controlada y en mejora continua, Ver CCA 130.323(a).

b) Los usuarios y proveedores de servicios del aerddromo,
servigios de salvamento de extincién de incendios, empresas
deasistencia técnica de aeronaves: despacho, servicio de linea,
abastecimiento de combustible, suministros de alimentos y
bebidas, manejo de carga; y demés organizaciones que realicen
o que puedan realizar actividades en forma independiente,
deben preparar € implementar un sistema de gestidn de la
seguridad operacional acorde a su organizacion y congruente
o inteprado al SIGESOA y aceptar las auditorias, inspecciones

y pruebas que el operador del aerddromo efectiie para
garantizar su cumplimiento,

¢) Todoslos usuarids y proveedores de servicios de aerddromo
y demis organizaciones que realicen actividades en forma
independiente, estin en la obligacién de cooperar con el
programa, para promover la seguridad operacional v el uso
seguro del aerddromo, reportando inmediatamente cualquier
incidente, accidente, defecto o falla que pueda tener
repercusiones en la seguridad operacional, seguridad

ocupacional o en la seguridad contra actos de interferencia
ilicita,

d) Elnivel aceptable de seguridad operacional del aerddromo,
debe ser definido por la DGAC, segiin la estimacién de riesgos,

e) ElSIGESOA debe:

1) Identificar los peligros reales y posibles de seguridad
operacional.

2) Establecer politicas y procedimientos para asegurar que
se aplican las medidas preventivas y correctivas necesarias
para mantener un nivel aceptable de seguridad
operacional.

3) Establecer politicas y procedimientos para la supervisidn
permanente y la evaluacian periddica del nivel de seguridad
operacional logrado,

i Bl SIGESDA-pue.de formar parte del Manual de Aerddromo
o conformarse en un volumen separado.

RAC 139.325 Plan de Emergencias del Aerddromo,

El operador del aerddromo debe es’rabiﬁc'.ﬁUnpl&n de emergencia
que guarde relacién con las operaciones de aeronaves y las
actividades del aerédromo, que provea la coordinacion de medidas
que han de adoptarse frente a una emergencia en el aerddromo o
sus inmediaciones y que se ajuste a principios relativos de factores
humanos a fin de asegurar que todas las entidades intervengan de
la mejor manera posible, Ver CCA 139,325, El plan de
emergencias debe abarcar y satisfacer los siguientes
Tequenmientos;

a) Organizacidn y operaciones. Incluir al menos lo siguiente:

I} Procedimientos que constituyan una respuesta ripida a
cualquier emergencia de las enumeradas en el parrafo (h)
de esta seceibn, con suficiente detalle para proporcionar
una guia adecuada a cada persona que deba
implementarlo.

2} El establecimiento de un Centro de Operaciones de
Emergencia (COE), fijo dentro de las instalaciones del
aerddromo, bajo la responsabilidad de la autoridad
méxima del aerddromo o su designado.

3) Elestablecimiento deun Puesto de Mando Mdwil (PMM),
con una instalacion apta para ser transp-onada rapidamente
al lubar de la emergcncm :a_'-:um11r el mando y coordinar
acuunes con las entidades co rrespondientes, La
coordinacidn del PMM debes:ra_sumada por la autoridad
t:é?mpetﬂmc, designada conforme al tipo de emergencia,
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Emergencia [CDE}}r el Puesto de Mando Mdévil (F'MM),
en cada tipo de emergencia. « ' t
5) Un sistema de comunicacion que enlace el PMM con el
COE, asi como las demis entidades que intervienen cn la
emergencia.

6) Listadel personal clave en el aerddromo, que incluya:
nombre, teléfono, puesto, institucion u otros medios para
contacto.

7) Las provisiones para el servicio médico, incluyendo
transporte y asistencia médica para el maximo mimero de
personas, que pueda llevar a bordo el avidn mds grande
que opere en el aerddromo.

8) El nombre, localidad, teléfono y la capacidad de
emergencia de cada hospital y otras instalaciones médicas,
v las direcciones y teléfonos de todo el personal médico
del aerddromo v de las comunidades donde se ubica el
aerodromo, que estén de acuerdo en proveer asistencia
médica o transporte. :

9) El nombre, local y teléfono de cada grupo de rescate,
ambulancia, servicio, y entes gubermamentales situados
en el aerddromo o en la comunidad donde se ubique el
aerddromo, que puedan proveer asistencia médica o
transporte.

10) Un inventario de vehiculos de rampa y aesronaves, con
sus instalaciones, entes y personas, incluidos en el plan
bajo el numeral (2) y el pumeral (3) anteriores, que deben
proveer el transporte de personas muertas o heridas desde
el aerddromo hasta hospitales u otros sitios.

11} Cada hangar u otros edificios del aerddromo o de la
comunidad que puedan usarse para acomodar a las
personas no heridas, heridas y a las personas fallecidas.

12) El plano operativo o mapa cuadriculado del aerddromo y
de sus alrededores.

13) Bl acomodo, orientacidn y transporte de personas
lesionadas o no lesionadas que han sobrevivido al
accidente o incidente.

b)

tan pronto como reciban la informacion y estén disponibles.
15) El sistema de alarmas de emergencia.

16) Provisiones para ejecutar el rescate de victimas de
accidentes con aeronaves, que puedan ocurrir sobre el
agua localizable en las zonas de aproximacion o salida del
aerddromo. En tal caso, el plan de emergencias del
aerddromo debe incluir el ejercicio y verificacion, a
intervalos regulares, del tiempo de respuesta de los
servicios de salvamento.

Instrucciones para una respuesta inmediata en las siguientes
EMmergencias:

1) Accidentes ¢ incidentes aeronduticos.
2) Actos de interferencia ilicita.

i) Incidentes con artefactos explosivos o amenazas de
artefactos explosivos a bordo de una aeronave en
vuelo, aeronave en tierra, en instalaciones dentro del
aerddromo o en sitios dentro del drea de autoridad
del aerbdromo. Incluyendo las dreas de aparcamiento
para las aeronaves involucradas,

iiy Sabotaje.

i) Apoderamiento ilicito de aeronaves, secuestros en
vuelo o en tierra,

iv) Toma de rehenes.

v) Apoderamiento ilicito de instalaciones que presten
servicio a la aviacion civil internacional

3) Fuepos estructurales.

4) Fuegos en los planteles de combustible o dreas ares de
almacenaje.

5) Desastres naturales.

6) Incidentes o accidentes con mercancias peligrosas a bordo
de una aeronave o en instalaciones en tierra.
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7) Situaciones de rescate sobre el mar, en los casos en que
corresponda.

Coordinacion. El npemxmr del aerddromo debe:

1) Coordinar el plan con la DGAC, entes policiales del orden
publico y de trinsito, entidades de rescate, servicios de

trinsito aéreo ATS/SAR, Cruz Roja, SEI, Comisidn -

Nacional de Emergencias, personal médico, hospitales,
clinicas y otros entes ¢ personas que tengan
responsabilidad bajo este plan.

2) Promover y proveer la participacion de todas las partes y
el personal especificado para el des_armllu del plan.

3) Asegurar que todo el personal del aerédromo que tenga
deberes y responsabilidades bajo el plan, esté
familiarizado con sus asignaciones y tenga el debido
enfrenamiento.

Ensayo del plan de emergencia. El operador del aerddromo-

deberi:

1) Establecer procedimientos para verificar periddicamente
si el plan es adecuado vy para analizar los resultados a fin
de mejorar su eficacia.

2} Verificar el plan a intervalos que no excedan de dos afios,
mediante pricticas completas de emergencia.

3) Cada afio siguiente posterior al ejercicio de emergencia
completo, se debe efectuar una practica parcial para:

) Asegurar que todas las personas involucradas
conozcan sus responsabilidades y que la informacién
del plan esté actualizada.

i) Asegurarse de que se han corregido todas las
deficiencias observadas durante los ejercicios o
durante la atencion de una emergencia.

u) Asegurarse de que existe una adecuada reaccion por
parte de los entes y de cada una de las partes del
plan, como es el caso del sistema de comunicaciones.

4) Después de una emergencia real o de una prictica, se
debe hacer un andlisis para corregir las deficiencias
observadas.

) El operador del aerddromo que preste servicios a operadores

aéreos con aeronaves de transporte ihternacional de pasajeros,
que requieren cumplir lo dispuesto en el Anexo 17, Seguridad:
Proteccidn de la aviacion civil intemacional contra los actos
deinterferencia ilicita, debe asegurarse de que las instrucciones
para la respuesta al parrafo (b) (2) de esta seccidn, en el plan
de emergencias del aerddromo, sean consistentes con lo
dispuesto en el Programa de Seguridad,

En caso de aerddromos situados cerca de zonas con agua,
zonas pantanosas o entemrenos dificiles, el plan de emergencias
debe incluir el ensayo y verificacion a intervalos regulares, de
un tiempo de respuesta que debe ser determinado por el
operador del aerddromo y las entidades involucradas.

RAC 139327 Auditorias ¢ Inspecciones de la Seguridad
Operacional.

(a)

(b)

()

(d)

El operador del aerddromo debe organizar auditorias del
sistema de gestion de la seguridad operacional, incluyendo
inspeccidn de instalaciones y equipo del aerddromo. Dicha
auditoria abarcara las funciones propias del aerédromo.
También debe organizar auditorias externas y establecer un
programa de auditorias e inspeccidn para evaluar otros
usuarios, incluyendo operadores con base fija, agencias de
asistencia téenica de aeronaves y otras organizaciones que
trabajen en el aerddromo.

El operador del aerddromo debe establecer en el Manual de
Aerddromo la frecuencia para llevar a cabo las auditorias e
inspecciones requeridas en la disposicion anterior.

El operador del aerddromo debe establecer un sistema de
inspeccidn diaria. Estas inspecciones se deben realizar de
dia ¥ de noche, para verificar la posible existencia de
deficiencias o contaminacion en el drea de movimiento. Las
guias de inspeccion se deben anexar al Manual de Aerddromo.

El operador del aerddromo debe llevar a cabo inspecciones
especiales cuando las circunstancias lo exijan para garantizar
la seguridad operacional, en al menos los siguientes casos:

i 5 R
(1) Tan pronto como sea posible después de un incidente o

| accidente de acronave o incidente de superficie.

(2) Durante los periodos de construccion o reparacion de
instalaciones o equipo del aerddromo.

(3) En cualquier otro momento en que existan condiciones
que puedan afectar la seguridad operacional.
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sobre instalaciones, servicios y equipos del aerddromo, sean
preparados por personal calificado en seguridad operacional
y firmados por las personas que llevaron a cabo las auditorias
e inspecciones.

El operador del aerodromo debe proveer lo siguiente:

(1) Equipo para la conduccidn de las inspecciones de
seguridad operacional del aerddromao.

(2) Procedimientos, instalaciones ¥ equipos para la
distribucidn segura y ripida de informacion entre el
personal del aerddromo, las aerolineas y demds usuarios.

(3) Un sistema de reporte y correccion de immegularidades
de las condiciones no seguras observadas durante la
inspeceidr.

El operador del aerddromo debe establecer un sistema de
registros de cada auditoria e inspeccion prescrita en esta
seccion, que detalle las condiciones que encontrd y las
acciones correctivas ejecutadas. Los registros se deben
conservar al menos 24 meses después de la fecha de
inspeccion o de cierre de cada discrepancia encontrada.

RAC 139.329 Vehiculos.
Ver CCA 13932903 (B) (e {d) {e).

(a)

(b)

()

El operador del aerddromo debe limitar el acceso de vehiculos
alas dreas de movimiento, en particular aquellos vehiculos
que no sean necesarios para la operacion y mantenimiento
del aerddromo. :

El operador del aerodromo debe establecer e implementar
reglas de trifico y procedimientos para la operacion segura
¥ la circulacién ordenada de vehiculos en el drea de
movimiento e identificar las consecuencias del no
cumplimiento de las disposiciones.

Los vehiculos pueden circular:

(13 En el irea de maniobras solo con la autorizacion de la
Torre de Control del aerddroma,

(2) Enlas plataformas solo con la auterizacion del operador
del aerddromo.

()

()

()

(h)

(i}

)]

movimiento debe cumplir todas las instrucciones obligatorias
representadas mediante sefiales y letreros, excepto que sea
autorizado de otro modo por:

{1} Latore de control de aerddromo cuando se encuentre
en el area de maniobras; o,

(2) El operador del aerddromo cuando se encuentre en
plataforma.

El operador del aerdédromo debe implementar un plan de

instruccion y sistema de registro para conductores que

requieran ser autorizados a ingresar al drea de maniobras, a

la plataforma u otras porciones del drea de movimiento, Ver
i - bparte D,

Llevar y poner a disposicidn de la DGAC registros de
accidentes e incidentes en superficie e incursiones en el drea
de movimiento, que involucren aeronaves & vehiculos de
tierra, o ambos, e incursiones de personas.

Contar con un sistema ¥y programa de revision técnica de
todo vehiculo y equipo que opera en el drea de movimiento
del aerddromo. '

Lamarcacién e iluminacion de vehiculos deben ser conforme
ala normativa establecida por OACI y DGAC. Ver CCA
139.329 (),

El conductor de un vehiculo que circule en el drea de
movimiento debe cumplir todas las instrucciones dadas
mediante luces por la torre de control del aerdédromo.

El conductor de un vehiculo que requiera ingresar al drea de
maniobras debe establecer previamente comunicacidn
satisfactoria en ambos sentidos, con la torre de control y con
el operador del aerddromo, antes de ingresar a la plataforma
y debe mantenerse continuamente en escucha en la frecuencia
-asignada, mientras se encuentre el irea de maniobras.

RAC 139.331 Control de Obsticulos.
Ver CCA 139331,

(2) Evaluaciony vigilancia de obsticulos:
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(1) = Deconformidad con las definiciones establecidas en

! RAC 139.5 (b), se considera obsticulo a todo objeto
que sobresale por encima de la superficie limitadora de
obsticulos. :

(2) Eloperador del aerdodromo debe vi gilar la integridad
de las superficies limitadoras de obstaculos, y prevenir
cualquier interferencia motivada por:

(i) Objetos de crecimiento natural.

(i) Construccion de obras temporales o permanentes,
incluido el equipo y los materiales utilizados en esas
construcciones,

(iii) Alteracidén temporal o permanente del terreno
natural, edificaciones y cualquier estructura
existente.

(3) Cada cuatro afics, el operador del aerddromo debe
verificar y actualizar la Carta Tipo A para obsticulos.

(4) Sedebe establecer, mediante un estudio aerondutico
conducido por la DGAC, las disposiciones preventivas,
correctivas o resolutivas, frente a toda circunstancia de:

(1) Presencia evidente o inminente de un nuevo
obstaculo,

(i) Modificacidn o alteracion de un objeto existente.

{iti) Intencién o interés de personas naturales o juridicas,
de emplazar un nuevo objeto o modificar un objeto
existente.

(5) Los estudios pueden efectuarse por solicitud del
operador del aerddromo, de las personas interesadas
o por propia iniciativa de la DGAC.

(b) Remocion, sefialamiento e iluminacion:

(1) Los obsticulos deben ser removidos, sefialados o
iluminados por el propietario del bien o por el operador
del aerddromo, segiin lo determine el estudio aerondutico
practicado por la DGAC.

(2} Eloperador del aerddromo debe remover o eliminar
del drea de movimiento u otras superficies todo vehiculo

u obstruccion cuya presencia pueda resultar peligrosa
para las operaciones normales.

{c) Principio de apantallamiento:

(1) Mediante un estudio aerondutico, la DGAC puede
establecer de manera razonable y fehaciente que; en
una proyeccion a futuro, no existe ninguna posibilidad
de que un objeto existente sea eliminado;
independientemente de la forma en que puede
modificarse la configuracion, el tipo o la densidad de
las operaciones aéreas. En tal caso, el objeto es
considerado permanente o inamovible. '

(2) Cuando un objeto clasificado como permanente o
inamovible, proyecta un plano de sombra sobre la
superficie que lo rodea; dicha superficie y los objetos
abarcados en ella, estén apantallados por el objeto
permanente o inamovible. Un objeto inamovible, se
considera que es dominante respecto a los objetos
circundantes que estén apantallados por éste.

(3) Un obsticulo que estd apantallado por un objeto
existente e inamovible, no debe ser considerado
obsticulo. La DGAC puede dispensar al operador o a
la persona interesada el requerimiento de que éste sea
removido, sefialado o iluminarlo.

(4) En todos los casos, el apantallamiento debe
determinarse por un estudio aerondutico. Su férmula
debe basarse en el siguiente criterio de andlisis: Debe
considerarse apantallado todo objeto que se encuentre
por debajo de cualquiera de los siguientes planos:

(i) Unplano horizontal que partiendo del punto mis
elevado de cada obstdculo se extiende en direccidn
contraria a la pista; v

(i) Un plano con pendiente negativa del 10% en
direccién a la pista.

(d) Pistas de vuelo visual:

(1) Mo debe permitirse la presencia de nuevos objetos ni
agrandar los existentes por encima de una superficie de
aproximacidn o de una superficie de transicidn, salvo en
caso de que el nuevo objeto o el objeto agrandado esté
apantallado por un objeto existente e inamovible.

{2) No debe permitirse la presencia de nuevos objetos ni
agrandar 1os existentes por encima de la superficie conica
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(3)

operaciones de los aviones,

Deben ser eliminados los objetos existentes por encima
de cualquiera de las superficies conica, horizontal interna,
de aproximacion y de transicidn, excepto cuando el
objeto esté apantallado por otro objeto existente e
inamovible, o se determine, mediante un estudio
acrondutico, que el mismo no compromete la seguridad
ni afecta de modo importante la regularidad de las
operaciones de los aviones,

(e) Pistas para aproximaciones queno son de precision:
i .

1)

(2)

(3}

Mo debe permitirse la presencia de nuevos objetos ni
agrandar los existentes por encima de una superficie de
aproximacion, dentro de la distancia de 3.000 m del
borde interior o por encima de una superficie de
transicion, excepto cuando el nuevo objeto o el objeto
agrandado esté apantallado por un objeto existente e
inamovible. &

Mo deben permitirse nuevos objetos ni agrandar los
existentes por encima de la superticie de aproximacion,
a partir de un punto situado mas alld de 3.000 mts del
borde intemo, o por encima de la superficie conica o de
la superficie horizontal interna, excepto cuando el objeto
esté apantallado por otro objeto existente e inamovible,
o se determine, mediante un estudio acronautico, que el
mismo no compromete la seguridad ni afecta de modo
importante la regularidad de las operaciones de los
aviones.

Deben ser eliminqdos' los objetos existentes que
sobresalgan porencima de cualquiera de las superficies
conica, horizontal interna, de aproximacién y de
transicidn, excepto cuando el abjeto esté apantallado
por olro objeto existente ¢ inamovible, o se determine,

-mediante un estudio aerondutico, que el mismo no

compromete la ﬁegl.r.ridad ni afecta demodo importante
la regularidad de las operaciones de los aviones.

(f) Pistas para aproximaciones de precisién:

(2)

0

()

Mo se debe permitir objetos mdviles sobre estas
supetficies durante la utilizacién de la pista para
aterrizajes.

Mo debe permitirse la presencia de nuevos objetos ni
agrandar los existentes por encima de una superficie de
aproximacion, o deuna superficie de transicion, excepto
cuando el nuevo objeto o el objeto agrandado esté
apantallado por un objeto existente e inamovible,

No debe permitirse la presencia de nuevos objetos ni
agrandar los existentes por encima de la superficie conica
y de la superficie horizontal interna, excepto cuando el
objeto esté apantallado por otro objeto existente e
inamovible, o se determine, mediante un estudio
aerondutico, que el mismo no compromete la seguridad
ni afecta de modo importante la regularidad de las
operaciones de los aviones.

Deben eliminarse los objetos existentes que sobresalen
por encima de la superficie de aproximacion, de la
superficie de transicién, de la superficie conica y de la
superficie horizontal interna, excepto cuando el objeto
esté apantallado por otro objeto existente e inamovible,
o se determine, mediante un estudio aerondutico, que el
mismeo no compromete la seguridad i afecta de modo
importante la regularidad de las operaciones de los
aviones. '

(g) Pistas destinadas al despegue:

(1

(2)

Mo debe permitirse la presencia de nuevos objetos ni
agrandar los existentes por encima de una superficie de
ascenso en el despegue, excepto cuando el nuevo objeto
o el objeto agrandado esté apantallado por un objeto
existente e inamovible.

Si ningiin UEJ' eto llega a la superficie de ascenso en el
despegue, de 2% (1:50) de pendiente, debe limitarse la
presencia de nuevos objetos a fin de preservar la
superficie libre de obstaculos existente, o una superficie
que tenga una pendiente de 1.6% (1:62.5).
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(3) Deben eliminarse los objetos existentes que sobresalen
por encima de la superficie de ascenso en el despegue,
excepto cuando el objeto esté apantallado por otro
objeto existente e inamovible, o se determine, mediante
un estudio aerondutico, que ¢l mismo no compromete la
seguridad ni afecta de modo importante la regularidad
de las operaciones de los aviones.

RAC 139.333 Proteccidn a las Radio Ayudas para la
Navegaciin.

El operador del aerddromo debe:

(a) Prevenirque la construccitn de instalaciones en su aerddromo
puedan interferir, anular o disminuir la operacion deuna ayuda
para la navegacion visual o electronica.

{b) Cuando le corresponda, proteger las ayudas de navegacidn
contra el vandalismo o robo.

{¢) Cuando le corresponda, vigilar y prevenir la interrupcidn de
sefiales de ayudas a la navepgacion.

RAC 139.335 Proteccion Pablica.
El operador del aerddromo debe:

{a) Proveeruna vallau otra barrera perimetral de acuerdo con
lo dispuesto en la CCA 139 335(a), para evitar el acceso
inadvertido o premeditado de personas no autorizadas para
ingresar al aerddromo o a una zona de este, vedadaal piblico.
También debe incluir la instalacion de dispositivos adecuados
en cloacas, tineles y otros conductos similares. La vallao
harrera se debe colocar donde no constituya un obstaculo v
de forma que separe las zonas abiertas al publico del drea
de movimiento y otras instalaciones o zonas del aerddromo,
vitales para la operacidn segura de aeronaves y para prevenir
actos de interferencia ilicita.

(b) Proveeriluminacion al nivel minimo indispensable de vallas u
otras barreras, erigidas pari la proteccion dela aviacion civil
internacional y de instalaciones que presten servicio a esta,
mediante luces que iluminen el terreno de ambos lados de la
valla o barrera, especialmente en los puestos de acceso.

{c) Mantener despejada las zonas de ambos lados de las vallas
o barreras, para facilitar la labor de las patrullas y evitar el
acceso no autorizado; ademads, debe establecer un camino

dentro del cercado de vallas, para uso del personal de
mantenimiento y del personal de seguridad.

(d) Tomar las previsiones y proveer una valla o barrera adecuada

para evitar la incursion al drea de movimiento, de personas o

* vehiculos no autorizados, asi como de animales, que por su
tamafio, lleguen a constituir un peligro para las aeronaves.

{e) Proteger razonablemente a las personas y propiedades, para
prevenir dafios por la fuerza del chorro de los pases de escape
de motores de aesronaves.

RAC 139337 Reduccion de Peligros Debidos a las Aves y
Otros Animales.

Ver OCA 139337

El operador del aerddromo debe:

{a) Proveer o facilitar un estudio de fauna, a efecto de tomar las
acciones pertinentes para minimizar los riesgos debidos a
aves uotro tipo de animales.

{b) El estudio requerido en el Parrafo (a) de esta seccidn debe
ser conducido por profesionales en la materia, con experiencia
o asistidos en gestidn de aerddromos y debe contener por lo
menos lo siguiente:

(1) ldentificacién de las especies, nimero, localidad,
movimientos locales diarios y por estacion, vy ocurrencias
de observacion de animales,

(2) Identificacion y localizacion de todas las caracteristicas
en el aerddromo y cerca del aerddromo, que atraen aves
o animales silvestres.

(3) Descripcion de cualquier peligro de animales para las
OpeTaciones aéreas.

(4) Mecanismo de actualizacidn periddica,
(5) Criterios de entidades publicas y privadas afectadas.
(c) Elestudio requerido en el Pérrafo (a) de esta seccion debe
enviarse a la DGAC, quien debe determinar si es necesario
.. establecerun plan de pestidn de 1a fauna. Para realizar esta

determinacion, la DGAC tendra en consideracion:

(1) El estudio fauna.
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(2) Acciones recomendadas en el estudio.
(3) Laactividad aerondutica en el aerddromo, incluyendo
¢l mimero de movimientos,

(4) Los puntos de vista del.ﬂpemdnrdel aerddromo.

{5) Laopinion de los usuarios del aerddromo. ||| |
(6) Informacion proveniente de los operadores aéreos,

(7) Cualquier otro factor directamente involucrado que la
DGAC considere,

Cuando la DGAC determine que el plan de gestion de la
fauna es requerido, el operador del aerddromo, en
coordinacion con el comité de la fauna, debe preparar este
plan e incluir por lo menos lo siguiente:

(1) Personas que tengan autoridad y responsabilidad para
la implementacion de cada elemento del plan.

{(2) Prioridades para el cambio de hdbitat y los cambios del
uso de la tierra identificada en el estudio de fauna, y
fechas propuestas para cumplir el plan,

(3) Informacion por ser enviada a las entidades piblicas
que emiten los permisos para el control de vida silvestre,

(4) Identificacidn de los recursos que debe proveer el
operador del aerddromo para la implementacion del
plan.

(5) Procedimientos que deben ser seguidos durante la
operacion de aeronaves, incluyendo por lo menos:

(i) La asignacion de personal responsable para
implementar los procedimientos.

(i} Conduccion deinspecciones fisicas en el dreade
movimiento y otras dreas criticas por posibles
peligros con animales.

Medidas de control de animales.

(i)
(iv) Medios de comunicacion E{_‘e:ctiva entre el personal
del operador del aerddromeo, encargado del control
de animales y los Servicios de Control de Trinsito

Acreo del aerddromo.

(e}

)

|

(6) Procedimientos para la evaluacion y revision periddica,
al menos cada 12 meses, del plan de gestion de la fauna,
inchiyendo:

(i) La efectividad del plan para manejar los peligros
con animales, en el aerddromo y sus vecindades.

(i) Aspectos del plan que requieren ser reevaluados.

(7) Un programa de entrenamiento impartido por
profesionales, que provea al personal involucrado del
conocimiento y habilidades apropiadas, para la
conduccidn exitosa del plan de gestion de la fauna del
aerodromo.

(8) Laconformacion del Comité de Peligro Avi ario y Fauna
Silvestre del aerddromo.

El operador del aerddromo debe mantener vigilancia para
evitar que en un radio no menor de 13 km. (8 millas), en
cualquier direccion al aerddromo, o el radio que establezca
la DGAC se instalen vertederos de basura o cualquier otra
fuente que atraiga aves u otros animales, a menos que un
estudio apropiado indique la improbabilidad de que se
presente un peligro aviario. En los casos que el operador del
aerddromo conozea de la existencia de lo antes citado debe
comunicar, por medio de su comité, al Comité Nacional de
Peligro Aviario y Fauna Silvestre.

La DGAC tiene la responsabilidad de comunicar a la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional las colisiones
cOn aves,

RAC 139.339 Notificacion ¢ Informes de Condicién del
Aerddromo.

(a)

(b)

El aperador del aerddromo debe notificar e informar a la
DGAC y al Control de Trinsito Aéreo, dentro de los limites
de tiempo especificados en esta seccion, sobre cualquier
condicidn que pueda afectar la seguridad de las aeronaves y
su operacion.

Motificacion de discrepancia en las publicaciones del Senvicio
de Infﬂﬂnaciﬁn Aerondutica (AIS). El operador del
aerddromo debe revisar todas las publicaciones de
Informacion Aerondutica (AIP), suplementos AP, enmiendas
AP, avisos a los aviadores (NOTAM), boletines de
informacién previa al vuelo, y circulares de informacion
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aerondutica expedidas por AIS. Al recibo de estos
comunicados e inmediatamente después de la revision, debe
notificar a AIS toda informacidn que difiera en relacion con
el aerodromo. '

Antes de realizar cambios mayores planificados a las
instalaciones, equipo y nivel de servicio del aerddromo que
probablemente afecte la exactitud de la informacidn que figura
enlas publicaciones de AIS. El operador del aerddromo debe
notificar a AIS y ala DGAC, por escrito, por lo menos 56
dias calendario con antelacién a la ejecucion del cambio.

Asuntos que exigen notificacion inmediata. El operador del
aerddromo debe notificar a AIS /o la autoridad aerondutica
competente inmediata y detalladamente las eircunstancias
acerca de las cuales tenga conocimiento, quien a su vez se
debera encargar que el Control de Transito Aéreo vy la
dependencia de operaciones de vuelo reciban también de
inmediato esta informacion:

(1) Obsticulos, obstrucciones y peligros.

(i) La penetracién de un objeto en una superficie
limitadora de obsticulos relacionada con el
acrddromo,

(ii) Laexistencia de cualquier obstruccion o condicion
peligrosa que afecte la sepuridad operacional en el
aerddromo o en sus cercanias.

(i) Objetos en el drea de movimiento o franjas de pista.

{2y Nivel de servicio: la inexistencia o reduccion del nivel de
servicio de SEL, requerido en RAC 139.317 ven RAC

139,319,

(3) Areade movimiento: irregularidades en la superficie,
construccion, mantenimiento o el cierre de cualquier
parte del drea de movimiento, dreas de seguridad,

rampas de carga o zonas de estacionamiento.
(4)

(5) Peligro por animales, requerido en RAC 139,337,

(6) Cualguier otra condicién que pudiera afiectar 1a seguridad
operacional en el aerddromo y en la cual haya que
adoptar precauciones.

Notificacion inmediata a los pilotos. Cuando no sea posible
organizar la recepcion con los Servicios de Trinsito Aéreo y

Mal funcionamiento de cualquier s:lstemadmhmmum

®

el aerddromo presenta alguna de las circunstancias indicadas
en ¢l literal (d) anterior, el operador del aerddromo debe dar
aviso inmediato, directamente a los ]ﬁlf::tus que puedan verse
afectados por dicha circunstancia.

El operador del aerddromo debe facilitar informacién sobre
el nivel minimo de rozamiento, para notificar si la pista esta
reshaladiza y el tipo de dispositivo utilizado para medir el
rozarmiento. S

El operador del aerddromo debe de considerar debidamente
lo referente a la exactitud e integridad de los datos
aeronduticos e informacion que suministre al A1S, parala
emision de NOTAMSs, AlCs y cambios al AIP,

RAC 139.341 Identificacion y Sefializacién de Areas en
Construccidn.

Ver CCA 139,34

(a)

(b)

El operador del aerodromo debe garantizar:

(1} La sefializacion, iluminacion e instalacidn de vallas o
barreras en:

() Todaéreade construccion y drea fuera de servicio
cercana al drea de movimiento, o cualquier otra drea
del aerodromo donde se operen aeronaves.

(i} Cadaelemento del equipo de construccion y toda
calle en construccion que pueda afectar el

movimiento seguro de una aeronave en el
aerbdromo.
fiii) Cualquier drea adyacente a una ayuda a la
navegacion, que al ser cruzada pueda interrumpir
la sefial u ocasionar falla de la radio ayuda.
(2) Proveer procedimientos tales como la verificacion de
planos existentes de la construccion, para evitar dafios
en cables, alumbrado, ductos, conductores y otras
instalaciones bajo tierra.

El operador del aerddromo debe establecer un plan de
seguridad para la construccion, el cual debe ser sometido a
la DGAC para verificar que se han contemplado los
elementos minimos que garanticen la seguridad, durante los
trabajos de construccion. Ver CCA 139.341 para la

~ preparacion del plan.

RAC 139.343 Servicio de Direceidn en la Plataforma.
Ver CCA 139.343,
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Cuando el volumen de:JF trénsito y las mﬁﬁcimdeolgmcmn
lo justifiquen, la depm!dmciahTS del aerodromo, el operador
del aerddromo, o ambos en cooperacitén mutua, deben
establecer procedimientos para proporcionar un apropiado
servicio de direccion en la plataforma, para:

(1) Regularel movimiento y evitar colisiones entre aeronaves.

y obstaculos en el drea de movimiento.
I
(2) Regular la entrada de aeronaves y coordinar con la Tomre
de Control del aerddromo su salida de la plataforma.

(3) Asegurarel movimiento rapido y seguro de los vehiculos
v la regulacion adecuada de otras actividades.

El Operador del aerédromo debe proporcionar o se debe
asegurar que se proporcione el servicio de direccidn en la
plataforma, mediante la instalacién de comunicaciones
radiotelefonicas,

Cuando estén en vigor los procedimientos relativos a
condiciones de visibilidad minima, el operador del aerbdromo
restringird al minimo esencial el nimero de personas y
vehiculos que circulen en la plataforma. &

Los vehiculos de atencidn de emerpencias que circulen en
respuesta a una situacion de emergencia, deben tener
prioridad sobre el resto del trafico de movimiento en la
superficie, y los servicios de trdnsito aéreo deben suspender
cualquier maniobra en el drea de movimiento,

El operador del aerddromo debe vigilar que los vehiculos -

que circulen en la plataforma:
(1) Cedan el paso:

(i) A los vehiculos de atencién de emergencia.
i {ii) A lasaeronaves enrodaje.

(ii) A las que estén en rodaje y a las que estén a punto
de iniciar el rodaje.

(iv} A las que estin siendo retro empujadas, remolcadas
o estén en proceso de iniciar el remolque o empuje.

{(2) Cedan el paso a vehiculos de reabastecimiento, SEl y
remolcadores.

(1)

El operador del aerédromo debe vigilar el puesto de
estacionamiento de aeronaves para asegurarse de que las
aeronaves que lo utilicen dispongan de los margenes de
separacion recomendados.

RAC 139.345 Servicio de las Aeronaves en Tierra.

(a}

(b)

(€)

(d)

()

El operador debe requerir y vigilar que el proveedor de
combustible o el operador aéreo posea suficiente equipo
extintor de incendios, por lo menos para la intervencion inicial
en caso de que se incendie el combustible, asi como de
personal entrenado para ello; ademds, para atender un
derrame importante de combustible o un incendio, debe existir
el procedimiento para requerir la presencia inmediata de los
servicios de SEL En caso de derrame, el operador aéreo o
la empresa abastecedora de combustible debe contar conel
material absorbente para remover el combustible derramado.

Cuando el reabastecimiento de combustible se haga
mientras haya pasajeros embarcando, a bordo, o
desembarcando, el equipo terrestre se debe ubicar de manera
que permita:

(1) Utilizar un nimero suficiente de salidas, para que la
evacuacion se efectiie con rapidez.

(2) Disponer e una ruta de escape a partir de cada una de
las salidas que han de usarse de emergencia.

El operador de aerdédromo debe asignar dreas apropiadas
para la prueba de motores y sistemas de la aeronave.

Toda persona u organizacidn que provea o pretenda proveer
servicios de asistencia en tierra o servicios de escala, u
operadores de base fija (FBO), requieren de la aceptacion
del operador del aerddromo en relacidn con la conveniencia
del servicio y con los requerimientos técnicos sobre la
seguridad operacional y de uha péliza de seguros que cubra
adecuadamente las responsabilidades por los riesgos propios
del servicio que presta.

También requieren de una péliza de seguros para cubrir dafios
aterceros aquéllos usuarios del aerddromo que regularmente
operen vehiculos en plataforma.

RAC 139347 Traslado ¥y Movimiento de Aeronaves
Inutilizadas.

{a)

El operador del aerédromo debe establecer un plan para el
traslado de aeronaves inutilizadas o inmovilizadas que se
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localicen en el drea de movimiento o en sus proximidades v
designar a un ejecutor para poner en practica el plan cuando
seanecesarid,

El plan debe de contemplar las caracteristicas de las
aeronaves que normalmente utilizan &l aerddromo, las
practicas recomendadas en el Manual de servicios de
aeropuertos, Doe 9137, Parte 5 de la OACT, e incluir:

(1) Unalista del equipo y personal que ha de disponer para
tales propositos.

(2) El establecimiento de acuerdos con empresas
proveedoras de servicios o equipos para lamovilizacidn
inmediata de aeronaves inmovilizadas.

"

RAC 139,349 l-lcrmmieut:_m ¥ Equipo de Precision,

(a)

(b)

Toda herramienta o equipo de precisién que utilice ¢l operador
del aerbdromo o los proveedores de servicios, para certificar
o garantizar mediciones de precision v exactitud, debe
someterse a re-calibracién ante una entidad autorizada por
la Oficina Nacional de Unidades y Medidas, o por otra
entidad nacional o internacional que mantenga estindares de
normas y medidas,

El periodo entre calibraciones debe ser:
(1) Elespecificado por el fabricante del producta.

{2) Un afio, si no hay un periodo establecido por el
fabricante,

(3) Elplazo que establezca la DGAC cuando se presenten
dudas fundamentadas sobre la confiabilidad de las
herramientas o equipos.

RAC 139351 Literatura Técnica.

(2)

El operador del aerédromo debe proveer y mantener

actualizada la sipniente informacidn:

(1) Cartas de obstaculos.

(2) Cartas de aproximacion por instrumentos.
(3) Plano cuadriculado del aerddromo.

(4) Normativa vigente nacional e internacional (OACI).

(5) Estandares internacionales de disefio, calidad e
inspeccion de:

(i} Combustibles.

(1) ‘-.’uhicul.o_s v equipo de tierra del aerddromo,
(i) Equipo, vestimenta y materiales del SEI.
{iv) Ayudas para la 11ave,|j._,aci{':n..

(v) Cualquier otra norma o estindares aplicablesa la
sepuridad operacional del aerddromo,

RAC 139.353 Notificacion ¢ Investigacion de Incidentes de
Aerddromo.

(@)

(b)

(c)

Comunicacion de incidentes. El operador del aerddromo debe
establecer procedimientos para la comunicacién de incidentes
con aeronaves e incidentes de superficie, teniendo en cuenta
las responsabilidades descritas a continuacion:

(1) Eloperador del aerddromo debe comunicar de inmediato
alaDGAC, en forma verbal, por teléfono, por correo
electrénico o por cualquier otro medio sobre la

' oeurrencia deun incidente,

Los informes escritos se deben remitir a la DGAC dentro

del plazo de 5 dias habiles desde el momento en que se

identifico el incidente, a menos que lo impidan
circunstancias excepcionales.

@)

Investigacién de Incidentes. El operador del aerddromo debe
colaborar y facilitar con medios téenicos y registros que
disponga, con unainvestigaciénde:

(1) Todoincidente de superficie con el objetivo de identificar
los factores causales y tomar las acciones comrectivas
necesanias para minimizar el riesgo. La investigacion debe
ser evaluada por los Inspectores de Aerddromos,

|

(2} Segin lo hay%: E:.Cﬂrdﬂdﬂ 'p-te:diante Memorando de
Entendimiento. con la crlltidad_ responsable de la
investigacion de accidentes, puede iniciar o conducir la
investigacion de incidentes aéreos. Ver definicidn en RAC
1385 | |

Registros de la investigacion. El operador del aerddromo

debe conservar permanentemente copia de los informes de
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investigacion de incidentes y abrir una bitdcora para enlistar
todo incidente.

RAC 139.355 Avisos de Advertencia.

Cuando las aeronaves en vuelo bajo sobre el aerédromo o cerca
de éste, 0 en rodaje, resulten peligrosas para las personas o el
trénsito vehicular, el operador del aerddromo debe:

(a) Colocar o exigir avisos de advertencia o de peligro en el
perimetro del drea de trabajo o en toda via piblica vecina al
drea de movimiento

- : i vimenta

advertencia correspondientes.

RAC 139.357 Seguros.

del aerddromo.

Tabla 1
Clasificacion de los Niveles de Rozamiento

{(b) En caso de no controlar la via publica informar sobre la
existencia del peligro.a la autoridad responsable del control

de la via publica, para que ésta coloque los avisos de

El operador del aerddromo debe suscribir polizas de seguro para
cubrir las responsabilidades acordes a los niveles de riesgo propios |

65 kph

95 kph

Minimeo Mantermmiento

Planeacion de Pavimento Planeacidn de
Nuevo Minimo Mantenimiento

Mu Meter 42 52

i .26 38

Dynatest .50 .60
Consulting, Inc. :

Rurway
Friction
Tester

.52 26 54

Adrport .50 60

Equipment Co.
Skiddoimeter

.82 41 47

74

Alrport 50 A0
Surface

Friction
Tester

82 34 47

74

Adrport .50 .60
Technology
LUSA
Safegate
Friction
Tester

82 34 47

74

Findlay, A3 53
Irvine, Ltd.
Griptester
Friction
Meter

.74 24 36

.64

Tatra A8 57
Friction
Tester

76 A2 52

.67

Morsemeter : A5 52
RUNAR
{operated at
fixed 16% slip)

59 32 42

.63
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ni. =13 Vehicul

Requerimientos minimos de instruccidn y evaluaciin de
personas que optan por una credencial o permiso para
conducir vehiculos en el aerddromao.

Contenidos del plan. El operador del aerédromo debe cerciorarse
de que los conductores que ingresen en el drea de movimiento,
estén debidamente calificados. Dependiendo de las funciones del
solicitante y de las dreas que ha de utilizar, la capacitacién incluird
conocimientos sobre:

(1) Identificacion de pistas, calles de rodaje, dreas de
parqueo y NAVAIDs.

(2) Distincidn entre dreas de movimiento y dreas de no
movimiento.

(3) Reglamentos y procedimientos de aerddromo.
(4) Identificacién de sefializacién y marcas del lado aéreo.
(5) Identificacidn de luces.

(6) Descripeidon y localizacidn de areas criticas de
NAVAIDs.

(7Y Reglamentos de los Servicios de Trinsito Aéreo, en su
relacidn con las operaciones en tierra y las autorizaciones,

(8) Identificacién y fuentes de normas que regulan la
operacion de vehiculos.

(9) Sistemade mmunicu{.:it:gm:s bésico.

(10) Fraseologiay terminologia aerondutica. -

(11) Procedimientos para la comunicacion o radiotelefonia.
(12) Uso del alfabeto aerondutico.

(13) Descripecién de procedimientos para comunicarse
cuando falla la radio.

( 14) Descripcion de las consecuencias por ¢l no cumplimiento
con los requisitos operacionales.

ib) Eval.uacidn practica del solicitante. El operador del vehiculo
debe demostrar su competencia ante el operador del
aerbdromo, al menos en lo siguiente:
{1) Operacidn del equipo transmisor/receptor del vehiculo.

(2) Comprension y observancia de los procedimientos de
control de trinsito aéreo.

{3) Uso del vehiculo dentro del aerddromo.

(4) Pericia exigida para determinada funcion, segun
corresponda.

{c) Segim loexijala funcion especializada, el conductor debe de
poseer la licencia que emite el Estado.

Seccion 2:
Circulares Conjuntas de Asesoramiento (CCA).

|. GENERALIDADES

1.1. Esta seccion contiene medios aceptables de cumplimiento
cuya inclusidn en el RAC 139 ha sido debidamente
establecida.

1.2. Cuando un parrafo concreto del RAC 139 no tiene un
medio aceptable de cumplimiento, se considera que no
requiere ningin material suplementario,

2. PRESENTACION

2.1. Los medios aceptables de cumplimiento se presentan en
un formato de pagina completa en paginas suelta, y cada
pagina se identifica con la fecha de emisidn o el niimero
de cambio bajo el cual se modifica o se vuelve a editar,

2.2. Se ha empleado un sistema de numeracion en el que los
medios aceptables de cumplimiento utilizan el mismo
nimero que el parrafo del RAC al que hacen referencia,
El mimero precede las letras CCA para distinguir el
material del propio RAC.

2.3, El acrénimo CCA, Circular Conjunta de Asesoramiento,
ilustra un medio o varios medios alternativos, pero no
necesariamente los unicos medios posibles para poder
cumplir un requisito.

SUBPARTEA
GENERALIDADES

CCA139.7 (b) (2) Memorando o Carta de Entendimiento.
Ver RAC 139.7 (b} (2)

A continuacion se presenta, para fines de ilustracion, un formato
modelo de la estructura e informacion minima que debe ser
registrada en un Memorando o Carta de Entendimiento:

1  Encabezado.
“Memorando de Entendimiento entre: Razdn Social o
Denominacidn del Operador del Aeropuerto v Razon Social
0 Denominacion de la otra parte firmante”.

2 Preambulo.
“Las entidades antes indicadas hemos convenido que es de
beneficio mutuo establecer un entendimiento formal, para el
desarrollo eficiente ¥ sepuro de las actividades
aegroportuarias”,

3 Tema.
“Indicar la materia, actividad o propdsito que motiva el
convenio®,
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i | | | 1 I
Objetivos. - '

“De acuerdo con el tema, describir brevemente los objetivos
propuestos”. ! |

Responsabilidades.
“Cada una de las partes de este acuerdo es responsable de
que ¢l personal bajo su autoridad cumpla las provisiones
aqui establecidas, El entrenamiento inicial y recurrente del
personal involucrado serd responsabilidad de los firmantes".

I

Procedimientos. Describir amplia y claramente.

6.1 Los procedimientos del Operador del Aeropuerto.
6.2 Los procedimientos de la otra parte firmante.

Fecha de Efectividad.

“Este Memorando de Entendimiento entrard en vigencia en
la fecha que sea firmado y permanecerd efectivo hasta que
una de las partes comunigue a la otra por escrito, sobre la
intencion de terminar el Memorando, en tal caso el cese se
dard dos (2) meses despues de recibida la notificacion”.

Modificaciones.

“Hste Memorando de Entendimiento puede ser enmendado
por mutuo consentimiento bajo un intercambic de
comunicacion escrita entre las dos partes”,

Lugar v Fecha de suseripeion, -
Finmas.

10.1 Firma del o los representantes del Operador del
Agropuerto.

10.2 Firma del o los representantes de la otra parte firmante,
Subparte C

MANUAL DE AERODROMO (MA)

CCA139.203(a) Contenidos del Manual de Aerddromo.
Ver RAC 139.203 () :

i

Lina de las razones mas importantes de la existencia del MA
es que éste funciona comoe una extension de la regulacion., El
RAC 139 se expresa en vérminos amplios, con el fin de cubrir
todos los aerddromos y no puede presentarse en un nivel
especifico de cada aerddromo. El MA provee el puente entre
los requerimientos del RAC 129 v | aplicacion individual de
un aerddromu, tomando en cuenta el tamafio, las actividades
y la configuracian.

En el desarrollo del A, se deben observar dos principics
fundamentales: ;

2.1 Ser amplio. Se deben incluir en el todos los
© requerinuentos del RAC 139 aplicables al aerddromo,

Rt IR

de forma tal que el personal que opera en el aerddromo
disponga de la informacion necesaria para cumplir las
regulaciones. Incluso, puede incluir citas de la regulacion
oreferencias.

2.2  Sermoderado. Debe elaborarse con el grado de detalle
necesario para mostrar como lograr en el aerddromeo el
cumplimiento de la regulacién, En las clausulas de
responsabilidad, autoridad y procedimientos, deben
evitarse detalles excesivos que puedan restringir ia
flexibilidad para cumplir circunstancias nmprevisias o la
creacion de compromisos no establecidos por el RAC
139.

Aprobacién. Hay dos niveles de aprobacién que tienen
relevancia en la regulacion: la aprobacion del operador del
aerddromo o del solicitante de un Certificado de Aerbdromo,
antes de remitirlaa la DGAC, ¥ la aprobacidon dela DGAC.

3.1 Aprobacion del operador, La regulacion establece que
el MA sea finmado por el operador del aerddrome. La
aprcbacion debe identificar el aerbddromo, la persona
que lo firma, el documento v la fecha. Esta aprobacion
puede emitirse en una pagina enfrente o en la primera
pigina del manual. La DGAC asume que esta
aprobacion se realiza por la posicion organizacional que
tiene la autoridad para tinplementar y hacer cumplir las
provisiones del MA, y no por el individuo quela ocupa,
porque, en este titimo caso, si se producen cambios en
el personal gerencial, el MA podria quedar inefectivo.

w2
2

Aprobacion de la DGAC. Una vez que ¢l MA es
aprobado, llega a ser un documento con una
considerable sipnificacion legal. Por lo tanto, la DGAC
puede sepuir dos meétodos para aprobacion: uno consiste
en estampar la aprobacion en cada pagina, junto conla
fecha, v el otro en estamparla al final de 1a tabla de péginas
efectivas o de control de revisiones.

AQuién, qué, como y cuando? Para el cumplimiento de
requisitos reguladores, el operador del aerddromo debe
prever que las politicas y procedimientos del MA den
respuesta a esas interrogantes. Un MA realista y objetivo es
aquel que provee las guias e instrucciones necesarias para
que oira persona pueda desarrollar las actividades mientras
esté ausente el operador del aerddromo. Cuando la persona
esté leyendo las instrucciones, €stas deben indicarle quién es
el que realiza las tareas, en que consisten, como deben
realizarse, ¥ los horarios, periodos o tempos en gue deben
efectuarse las labores.

+.1 Quien: hay dos aspectos que requieren discusion. Existe
un quién que normalmente opera lejos de su presencia,
bajo una relativa base de autonomia, no fuera de su
autoridad pero si con alguna distancia, sea fisica o
funcional. A esto se le llama el quien independiente por
conveniencia. El elementq clave aqui es que este quién
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puede tomar decisionas para hacer frente a cambios
abruptos de situaciones sin su vipilancia directa, aunque
usted esté en algin lugar en el aerddromo. El otro quién
es el sustituto, aquel que interviene y efectia ciertas
tareas para el cumplimiento de las regulaciones, cuando
la cadena usual de responsabilidad v autoridad se ha
interrumpido temporalmente. Este quién es
esencialmente ¢l subtitulo en una funcion y puede o no
estar completamente familianzado con la rutina normal.
El M debe proveer suficiente guia para la ejecucidn de -
funciones, asi como el curso e instrucciones para solicitar
apoyo cuando se presenten problemas.

a. El gquién independiente. Tal como se indicé
anteriormente, este quién no es enteramente
independiente en autoridad ni aceidn, pero ciertas
acciones significativas las puede llevar a cabo sin
su concurso o la rutina comin de solicitud v
aprobacidn. En consecuencia, el operador del
aerddromo necesita estar seguro de que ese guién
conoce lo requerido desde el punto de vista
regulador, la aplicacidn de sus conocimientos en
situaciones adversas que puedan surgir, asi como
para conducir la labor rutinaria, lo cual puede
cumplirse con instrucciones firmes y claras en el
MA. Un ejemplo lo constinuyen los servicios de SEL
En lIa estacion SEI pueden ocurrir eventos gue
requieran la atencidn inmediata y que pueden tener
consecuencias en otro lugar o en otra persona, Por
gjemplo, i una pieza del equipo estd inoperante, e
deben tomar acciones administrativas para lirnitar
las operaciones aéreas o, al menos, iniciar la
notificacion a los operadores adreos, Si se presents
una emergencia, se debe decidir si se requiere activar
el plan de emergencia o una parte de este. ;Conoce
el personal de SEI como enfrentar estas decisiones?
¢ Tiene disponible informacion clara v concisa para
orientar las acciones hacia el camino correcta? Y,
por supuesto, debe estar claro quien es el
responsable de girar las instrucciones.

b.  El quién sustituto, Tenga presente cual quién puede
cumplir tareas si usted o su designado estan
ausentes. Tomando como ejemplo las inspecciones
diarias, si una persona conoce las operaciones del
gerddromo perd no especificamente los
requerimientos del RAC 139, en tal caso podria
ser innecesario iniciar fas instrucciones desde cero.
Sin embargo, la persona usualmente no realiza esas
funciones. Por consiguiente, el MA debe ser lo
suficienternente especifico sobre aspectos criticos
de la operacion, para que el aerddromo siga su curso
normal. Inversamente, si usted no esta ahi, debe
haber otra persona que realice las labores en ver
del quién designado. 5 su quién es el que revisa el
sistema de luces y estd libre, fuien lo sustituye debe
saber como revisar el sistema y dénde estin los

interruptores. En otras palabras, no es suficiente
una instruceidn en el MA gue indique Bl sistema de
luces debe ser revisade para cumplir los
requerimientos, : -

JQué y como?. Las instrucciones en el MA deben detallar
que tareas deben efectuarse y como deben ser llevadas a
cabo por las persenas responsables de su complimients. A
mencs que toda persona asignada a una tarea csié
completamente familiarizada con los requerimientos
reguladores, el MA debe estructurarse de forma tal que
provea la orientacion apropiada. Por ejemplo, podria ser
cuestionable que las instrucciones del MA indiquen: Se deben
mantener las dreas de seguridad conforme a las regulaciones,
Die no ser que el personal conozea el RAC 139y los manuales
de QOACT pertinentes, una mejor descripcion sera identificar
Los limites fisicos, los periodos de revision y la forma en que
debe mantenerse la superficie de las dreas de seguridad.

Cuindo? Las mejores instriteciones no producinin resultados
satisfactorios sin indicar cudndo se ponen en prictica, ; Sera
suficientemente especifica la instruccidn. El personal hard
inspecciones del drea de reabastecimiento de combustible
cada dia? ; Puede una persona lomar accidn si se indica en el
MA Cuando las condiciones del tiempo lo dicten? De ésfas
indicaciones pueden surgir preguntas como quien, qué, comao
y cudndo, estrechamente entrelazadas, y Ias instucciones en
el MA deben ofrecer suficiente informacién para estos
Cuestonamientos.

SUBPARTE D:

OPERACIONES Y OBLIGACIONES DEL OPERATINIR.

CCA 132.303(1) Competencia del personal.
Ver RAC 139.303 (b)

Los contenides minimos del programa de entrenamiento inicial v
recurrente del operador de aerddromo son:

Entrenamiento inicial.
1.1 Entrenamiento en operaciones de aerddromo.

1.2 Entrenamiento en normas y seguridad en el
almacenamiento ¥ manejo de combustibles, en el
aerddromao.

. .

il Il |

1.3 Entrenamiento en el sistema de inspeceidn, mcluyendo
familiarizacion con el aerddromo, plan de emergencias,
MNOTAMS, operacién de vehiculos v sistema de reporte

de discrepancias.

.4 EntrenamientoenSEL | |
1 |
|

L5 Entrenamiento enregulaciones, estandares y MA.

T 3 6o |
|
i.
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1.6 Introduccién a la investigacion de accidentes e
incidentes de aviacion.

1.7 Mantenimiento de Ayudas Visuales, electronicas y
Pavimentos.

1.8 Factores Humanos en la aviacidn civil (Manual de
instruccidn sobre factores humanos, Doc 9683 de la
OQACI).

‘1.9 Entrenamiento en mercancias peligrosas, segin
instrucciones técnicas de OACI.

1.10 Control aviario y de otros animales (Manual sobre el
sisterma de notificacion de los choques con aves (IBIS),
Doc 9332 de la OACT).

1.11 Sistema de Gestidn de la Seguridad Operacional.
1.12 Sistema de Calidad,
2  Enfrenamiento tipo recurrente.

2.1 Cada dos afios se impartird al personal correspondiente
los cursos (a) (2), (4), (5) v (9).

2.2 Cada afio se impartird al personal de inspeccion la
capacitacion indicada en (a) (3).

2.3 La capacitacion no indicada en los parrafos anteriores
se impartird en periodos que no excedan los 5 afios.

CCA 139305 Areas Pavimentadas.
Ver RAC 139,305

Los siguientes documentos brindan orientacién para el
establecimiento de los niveles de rozamiento: Manual de servicios
de aeropuertos, (Doc 9137), Parte 2, Adjunto “A” del Anexo
14 volumen I, partes 6 y 7 y AC 150/5320-12C del FAA.

CCA 139.305(b)(3) Frecuencia de las Pruebas de
Rozamiento,

Ver RAC 139,305 (b} (3}

El proposito de las pruebas o mediciones del nivel de rozamiento
en ¢l pavimento de una pista es detectar el deterioro de la resistencia
al deslizamiento. Dicho deterioro se da por factéres como el
desgaste del micro y macro textura del pavimento por la accion
del rodaje o frenado y por la acumulacion de contaminantes. Entre
estos estan hule o caucho, polvo, agua, lodo, arena, aceite, de los
cuales el mds representativo es el hulé provenignte de las llantas
en ¢l aterrizaje. También afecta la capacidad de resistencia al
deslizarmento el tipo de materiales utilizados en la construccion
original, cualquier tratamiento a lg superficie posterior y las
précticas de mantenimiento.

5

No. de Aterrizajes Diarios
" Minimos por Pista Activa Frecuencia Sugerida

Menosde 15 | vez por afio

16 a 30 Cada 6meses
31a90 Cada 3 meses

91 a 150 1 vez por mes

151 a2l0 Cada 2 semanas
Mis de 210 1 vez por semana

CCA139.305(b)(4) Frecuencia para la Remociin de
Caucho Acumulado.

Ver RAC 139.305(b} (4}

Cuando el coeficiente de rozamiento se aproxima o estd por debajo
del nivel de Planeacion de mantenimiento de la Tabla |, Apéndice

al RAC-139 Subparte [, se recomienda utilizar la siguiente
informacion para la programacion y gjecucion de los trabajos de
remocidn del hule o caucho acumulado en la superficie del
pavimento de pista.

CCA 139.311 (a) Avudas Visuales y Sistemas Eléctricos.
Ver RAC 139.311{a)

En el Manual de servicios de aeropuertos, Doc 9137 dela OACI,
parte 9, y en los documentos FAA AC-150/5340-24 Sistema de
luces de borde pista y de calle de rodaje Runway and Taxiway
Edge Lighting System y FAA AC-150/5340-26 Mantenimiento
de ayudas visuales Maintenance of Airport Visual Aid Facilities,
se proporciona orientacion sobre el mantenimiento preventivo de
ayudas visuales. -

CCA 139.311 (f) (8) Radio Ayudas para la Navegacidn y
Elementos Terrestres.

'Veriiﬂg: 1393110 (8)

En el Anexo 10, Telecomunicaciones acronduticas, Volumen 1,
Parte I, capitulo 2, se proporcionan las especificaciones relativas
a la fuente secundaria de energia de las radio ayudas para la
navegacion y de los elementos terrestres en los sistemas de

CCA139.311 (g) Fuentes Secundarias de Energia Eléctrica.
Ver RAC 139.311(g)

En el Manual de diseiio de aerédromos, Doc. 9157 de laQACT,
Parte 5, se brinda orientacion sobre fuentes secundarias de energia
eléctrica, tiempos de conexidn, medios de proteccion, lineas de
transporte de energia de fuente secundaria y del dispositive monitor.

CCA 139317 (i) Salvamento y Extincion de Incendios SEL
Equipos y Agentes de Extincion.
Wer RAC 139.317(i)

En adicidn a lo previsto por OACI en el Manual de servicios de
aeropuertos, Parte 1, Doc. 9137, sobre equipo y agentes
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extintores, esta CCA indica alpunos estindares que se consideran
aceptables para el cumplimiento de la norma RAC 138317,
provenientes de la Asociacion Nacional de Proteccion contra el
Fuepo, Mational Fire Protection Association—-NFPA, y de la
Administracidn Federal de Aviacién, Federal Aviation
Administration - FAA, ambas de los Estados Unidos de América.

NFPA 412 Estdndares para la evaluacién de espuma
utilizada en el salvamento y extincion de
incendios, Standard for Evaluating
Aircraft Rescue and Fire Foam
Equipment.

NFPA 414 Vehiculos de salvamento y extincion de
incendios, Aircraft Rescue and Fire

Fighting Vehicles.

FAA-AC150/5210-14 Vestimenta protectora del personal de
salvamento y extincion de incendios de
aerddromaos, Airport Fire and Rescue
Personal Protective Clothing.

CCA 139319 (j) Salvamento y Extincion de Incendios { SET):
Requerimientos Operacionales.

Ver RAC 139.319()

En adicidn a lo previsto por OACI en el Manual de servicios de
aeropuertos, Parte 1, Doc. 9137, sobre el entrenamiento del
personal de SEI, esta CCA indica algunos estdndares aceptables
para el cumplimiento de lo requerido en lanorma RAC 139319,
los cuales provienen de la Asociacion Nacional de Proteccidn
contra el Fuego, National Fire Protection Association-NFPA, v
de la Administracion Federal de Aviacion, Federal Aviation

Administration — FAA, ambas de los Estados Unidos de
Morteamériea.

MNFPA 402 Giuia para las operaciones de
salvamento y extincion de incendios,
Guide for Aircraft Rescue and Fire
Fighting Operations.

NFPA 4035 Entrenamiento para la proficiencia del

personal de salvamento y extincidn de
incendios, Proficiency Training of
Aircraft Rescue Fire Fighting
Personnel.

Entrenamiento en comunicaciones al
personal de salvamento y extincion de
incendios, Aircraft Rescue and Fire
Communications.

FAA-AC 150/5210-7

FAA-AC 150¢/5210-17
personal de salvamento y extincion de
incendios, Program for Training of
Ajreraft Rescue and Fire Fighting
Personnel).

FAA-AC 150/5220-17 Estindares para el disefio de
facihidades para el entrenamiento en
salvamento y extineidn de incendios,
Design Standards for an Aircrafi
Réscue And Fire Fighting Training
Facility. IRt

Programa de entrenamiento para el -

CCA 139.31% (n) Salvamento ¥y Extincién de Incendios:
Requerimientos Operacionales.
Ver RAC 139.519(n)

En adicidn a lo establecido por OACI en el Manual de servicios
de aeropuertos, Parte 1, Doc. 9137, sobre la ubicacion y
especificaciones de la estacion de salvamento v extincion de
incendios, esta CCA indica alpunos estindares considerados como
aceptables para el cumplimiento de los requisitos establecidos
sobre el particular en la norma RAC 139,319 los cuales provienen
dela Asociacion Nacional de Proteccidn contra el Fuego, National
Fire Proteceidn Association-NFPA y la Administracion Federal
de Aviacidn, Federal Aviation Administration —-FA A, ambas de
los Estados Unidos de Norteamérica.

NFPA 403 Servicios de salvamento y extincidn de

incendios en aerddromos, Aircraft
Rescue and Fire Fighting Services at
Adrports.

Disefio del edificio de estacion de
salvamento y extineién de incendios,
Airport Rescue and Fire Fighting
Station Building Desipn.

FAA-AC 150/5210-15

CCA 139321 (b) Manipulaciéon y Almacenamiento de
Sustancias Peligrosas.

Ver RAC 139.321(b)

1
En adicién a lo establecido en el Manual de servicios de

" acropuertos, Parte 1, capitulo 16, Doc. 9137, este CCA indica

algunos estindares considerados como aceptables para el
cumplimiento de la norma RAC 139,321 sobre el disefio de
tacilidades, equipo y sistemas de almacenamiento, manejo y
abastecimiento de combustibles, provenientes de la Asociacion
Nacional de Proteccion contra el Fuego, National Fire Proteccion
Association-NFPA | v la Administracion Federal de Aviacion,
Federal Aviation Administration — FAA, ambas de los Estados
Unidos de Norteamérica.

MNFPA 10 Estindares para los extintores de fuego
portatiles, Standards for Portable Fire
Extinguishers.

NFPA 30 Codigo de liquidos combustibles e inflamables,
Flammable and Combustible Liquid Code,

NFPA 385 Vehiculos para el servicio de liquidos
combustibles e inflamables, Tank Vehicles for

| ' Fllm-ﬂ_mﬂhleiaml Combustible Liguids.
NFPA 408 Extintores de l‘uegn, Manuales de acronave,
| | b Agrcraft Hand Pcnable FIRE Extinguishers.

MNFPA 407 Servicio de combustible para aeronaves,
Adreraft Fuel Servieing,

MNEPA 415 Normas de edificios terminales de

aerddromos, drenajes de rampas para
e ; :
servicios de combustible y pasillos de
embarque | |
I
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FAA-150/5230-4 Mtl'laoeltlamii.mu,n'J!ancju y abastecimiento de
combustibles para aeronaves en aerddromos,
Adrcraft Fuel Storage, Handling and Dispensing
on Alrports.

CCA 139.323 (a) Swtemn de Gestion de la hegundad
Operacional del Aerdédromo (SIGESOA).
Ver RAC 139.323 :

Contenidos de Manual ﬂel SIGESOA.

1 A continuacion, se enumeran los subsistemas que ha de incluir
el Sistema de Gestidn de la Seguridad Operacional del
Aerddromo SIGESOA, cuya descripcidn debe ser
incorporada en el Manual correspondiente:

1.1 Politica de Seguridad Operacional.
1.2 Definicion de Responsabilidades.
1.3 Gestion y Control de Riesgos.

1.4 Investigacion y Ajuste de Actividad con Nivel de Riesgo
Inadecuado.

1.5 Entrenamiento y Calificacion de Personal.
1.6 Documentacion y Control de Datos.

1.7 Notificacion de Registros de Peligros, Riesgos y de
Divulgacion de Acciones Tomadas,

1.8 Auditoria de la Operacion del Sistema y Evaluacion de
Accidentes e Incidentes.

1.9 Evaluacion de la Operacidn del Sistema.

2 Enel Manual de gestion de la seguridad operacional, Doc.
9859 de la OACI, se proporciona orientacion sobre el
contenido y la elaboracién del Manual del SIGESOA,, y para
la formulacion y el disefio del Sistema.

CCA 139.325 Plan de Emergencias del Aerddromo.
Ver RAC 139.375

El Manual de servicios de aeropuertos, Doc. 9137, Parte 7 de
OACI y la Circular de Asesoramiento AC 150/5200-31 Adela
FAA proveen orientacion y procedimientos estandarizados para
el desarrollo del plan de emergencias de aerddromo.

CCA 139.329 (a) (b) (¢) (d) (¢) Vehiculos.
Ver RAC 139,329

La Circular de Asesoramiento AC 150/5210-20 Operacion de
vehiculos en aerédromos (Ground Vehicle Operations on Airports),
contiene estandares aceptables para el cumplimiento de las
secciones RAC 139.329 (a), (b), (c), (d) ¥ (e).

CCA 139.329 (h) Identificacion de Vehiculos y Otros
Requisitos.
Ver RAC 139.329(h)

Identificacion de Vehiculos y Otros Requisitos.
1 Objetivo.

Este CCA provee orientacion para la identificacion
estandanizada de vehiculos utilizados en el lado aéreo del
aerddromo.

2  Definiciones.

2.1 Vehiculos: todo transporte 0 medio de locomocion
utilizado para el transporte o asistencia de personas,
carga, equipamiento o aquel requerido para llevar a cabo
el mantenimiento, construccion, servicio o tareas de
seguridad.

2.2 Vehiculos de servicio del-aerddromo (al campo aéreo):
- Aquellos vehiculos utilizados rutinariamente para el
servicio, mantenimiento o construccion de aerddromo,
tales como barredoras, tractores u otros de la misma

categoria.

2.3 Vehiculos de soporte de las aeronaves: Aquellos
vehiculos utilizados rutinariamente para ¢l soporte de
operaciones de aeronaves tales como: remolcadores,
remolcadores de equipaje, unidades de aire
acondicionado, vehiculos cisterna y otros de la misma
categoria.

2.4 Otros vehiculos: Aquellos vehiculos que no se utilizan
rutinariamente en las operaciones del aerddromo, tales
como ambulancias, vehiculos de SEI y vehiculos de
seguridad.

3 - Pntura.
3.1 Ambulancias: Se deben pintar de acuerdo con lo
dispuesto por la Cruz Roja.

3.2 Vehiculos de SEL: el verde amarillento es el color estindar
para aerddromos. Este color provee visibilidad optima
durante todos los niveles de luz que se dan en las
veinticuatro horas del dia.

3.3 Vehiculos de servicio del aerbdromo: el amanllo cromo
es el color estindar para estos vehiculos. Cuando estén
equipados con parachogques tipo barra de 20 cm. 0 mas,
estos deben pintarse con franjas alternadas de 10 cm.

de ancho, amarillas y negras con inclinacion de 45°
vertical.

3.4 Vehiculos de soporte de aeronaves y seguridad: cualquier
combinacion de colores que no sean verde amarillento
ni amarillo cromo. La recomendacién sobre los
parachoques del pirrafo b) anterior también es aplicable.

) G
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3.5 Otros vehiculos: cualguier color o combinacién.
Marcacidn.

4.1 Ambulancias: se deben marcar de acuerdo con lo
dispuesto por la Cruz Roja Hondurefia. -

4.2 Vehiculos de SEI, de servicio de aerddromo, de soporte
de aeronaves y de seguridad: deben presentar en los
laterales y en el techo, la cabina se considera como
techo, un niimero de identificacion que contraste con el
color del vehiculo. Los nimeros laterales deben ser
apropiadamente ubicados y con una altura minima de
40 em. Los nimeros en el techo deben ser de al menos
60 em. de alto orientados hacia el frente del vehiculo,
para mejorar el reconocimiento nocturno, debe pintérsele
o portar una banda horizontal de material reflexivo de
20 cm. de ancho a través del vehiculo. Adicionalmente,
debe presentar el nombre del aerddromo o la compafiia
o el logotipo.

4.3 Otros vehiculos. Aquellos vehiculos que usualmente no
ingresan en el drea de maniobras o que no estin en
contacto con ATS, serdn provistos de una bandera sujeta
al vehiculo y ficilmente visible. La bandera debe ser al
menos de 90 cm?, cuadros en cuadros de 30 em. en
colores naranja y blanco, y equipados con radios en
dos vias para comunicacion con ATS. En aerddromos
sin ATS, la bandera debe ser provista en el vehiculo,

Thaminacion.

La luz estandarizada para la identificacion de vehiculos que

usualmente operan en el lado adreo del aerddromo, sea en la
noche o en baja visibilidad, es el faro de luz giratoria o la luz
destellante, montada en la parte més alta del vehiculo y visible
desde cualquier direccion, incluso desde el aire. Tos vehiculos
gue no operan rutinariamente en el lado aéreo deben
identificarse con un faro durante los periodos de baja
visibilidad, o ser escoltados por un vehiculo apropiadamente
identificado.

5.1 Caracterishcas;

a  Los faros o luces destellantes deben tener luz de
baja intensidad, con un limite superior de 400
candelas, ‘para evitar interferencia a la visién
nocturna. La intensidad minima de interferencia en
el plano horizontal debe ser de 40 candelas.

b Cobertura azimutal horizontal de 360°,

¢ Paralasluces destellantes, el rango de destellos
debe estar entre 75 + 15 por minuto.

5.2 Color:

RS

a  Ambulancias: deacuerdo con lo establecido porla
Cruz Roja.

b Vehiculos SEI: faros destellantes rojos o
combinacién rojos y destellos blancos o faro
giratorio si la estacidon estd muy cercana a la
platatorma principal,

¢ Vehiculos de servicio del aerddromo: faros
destellantes amarillos.

d  Wehiculos de soporte de aeronaves: faros giratorios
amarillos o rojos.

¢ Vehiculos de seguridad: Faros destellantes azules o
combinacion derojos con destellos azules,

f  Otros vehiculos; faros destellantes amarillos.

6 Otrosrequisitos:

6.1 Tener el permiso otorgado por ¢l operador del
aerddromo.

6.2 Aprobarlarevision técnica que efectia el operador del
aerddromo.

6.3 Obtener copia de la péliza de seguros que cubre el
vehiculo.

CCA139.331 Control de Obsticulos.
VerRAC 139.33]

El Manual de servicios de acropuertos, Doc. 9137, Parte 6:
Limitacion de obsticulos, y los Procedimientos para los servicios
de navegacion aérea-Operacién de aeronaves (PANS-OPS),
Doc. 8168, establecen criterios de aplicacién prictica sobre
limitaciones de obstédculos, particularmente en aerddromos en
OPEracion.,

CCA 139.335 (a) Proteccién Pablica,
Ver RAC 139,335 (a)

Medios Materiales para Seguridad

Deben delinearse y protegerse con barreras materiales el
perimetro tanto de la parte aeronautica como de la zona de
seguridad restringida .Sin embargo, como el perimetro de
una aérea de seguridad restringida este adyacente a zonas
abiertas, incluidas las de la parte aerondutica ,deben
patrullarse esas secciones del perimetro o mantenerse bajo
vigilancia suficiente para asegurarse de que se detecta
cualguier acceso no autorizado y que pueden detenerse
rdpidamente los intrusos antes de que tengan acceso a las
aeronavesu ﬂtraslinstalaciunes esenciales.

! Bl l [

2 | Deben protegerse todas las zonas de la parte acronauticas,

 forman o no parte de la zona de seguridad restringida,
separindolas de las zonas pablicas adyacentes mediante
vallas u otras medios materiales eficaces de seguridad,

I 70 |



Seccion B Avisos Legales

La Gaceta

REPUBLICA DE HONDURAS - TEGUCIGALPA, M.D.C.,

21 DE Mdu"t‘ﬂ DEL 2011 No. 32,521

3 Lasvallas deben poseer ulna altura no lmemr aZ44m. con
cachera al posible acceso en inclinacion de 43 grados, ¥ deben
contar con al menos 4 hilos de alambre de puas o alambre
tipo navaja.

4 Enalgunos lugares del perimetro, donde una valla o barrera
pueda constituir un obstaculo para la seguridad operacional
quizas no sea posible construir vallas o barreras que retinan
plenamente condiciones de seguridad, por ejemplo, cerca
de los sistemas de navegacion o de puntos de aproximacion
y de salida sobre las pistas .En tales casos puedan requerirse
materiales de vallas especiales o metilicas o métodos de
construccidn tales como el uso de material de vallas no
metalico y frangible .o incluso matas o setos espinosos

combinados con equipo de deteccién de intrusos en el -

perimetro y vigilancia.

5 Cada edificio situado en el perimetro de la zona de seguridad
restringida ,0 que conduzca inmediatamente a la misma
,deberia estar protegida lo suficiente para asegurar que no
pueda ganarse el acceso sin autorizacion a la zona de
seguridad restringida a través o por encima de ese edificio
.Esto exigird que todas las partes abiertas tales como ventanas
o conductos de ventilacién, por las que pudiera tenerse
acceso a la zona de seguridad restringida estén protegidas a
base de cerrarlas o dotarlas de barreras rejas o tela metilica.
El techo de los edificios pudiera también servir como ruta
posible para acceso no autorizado y deberia estar de modo
analogo protegido, particularmente cuando los cables del
techo y los edificios estin unidos a la valla del perimetro de
la zona de seguridad restringida,

6  Donde haya caracteristicas naturales de terreno, tales como
zonas de agua, barreras etc., en la parte aerondutica o en el
perimetro de la zona de seguridad restringida, estos lugares
deben estar no menos protegidos que las vallas .Es necesario
atender a la transicion desde las vallas a barreras naturales
para garantizar la integridad del perimetro. Si hay una
superficie de agua navegable deberia patrullarse mediante

lanchas, ademas de las patrullas a pie o méviles alo largo de
laonlila.

CCA139.337 Proteccién del Peligro por Aves y Otros
Animales.

Ver RAC 132,337,

1 El Manual de servicios de aerédromo, parte 3, de OACI,

ofrece orientacidn apropiada sobre el peligro aviario,
relativa al cumplimiento de lo requerido en la RAC 139,337
(). ;

2 El Manual del sistema de notificacidn dela OACI delos
chogques con aves (IBIS), el (Doc. 9332) contiene como
referencia para cumplir el requerimiento de la RAC

39337

CCA 139.341 Areas de Construccién, Areas no Utilizables
¥ Avisos de Advertencia.

Ver RAC 139,341,

La Circular de Asesoramiento FAA AC 150/5370-2 Seguridad
operacional en aerddromos durante la construccion, Operational
Safety on Airports During Construction, provee orientacidn para
mantener la seguridad operacional durante la construccion.

CCA 139.343 (b) Servicio de Direccién en Plataforma.
Ver RAC 139.343

El Manual de servicios asroportuarios, parte 8, v el Manual de
sistema de guia y control de movimiento en la superficie
SMGCS, de la OACI, ofrecen orientacion sobre el servicio de
direccion en plataforma.

SUBPARTEE:
ANEXO 1 al RAC - 139

CERTIFICACION Y OPERACION DE AERODROMOS
PARASERVICIOS DE TRANSPORTE AEREO
PUBLICO, CON AERONAVES DE UNA CAPACIDAD
DE MENOS DE 30 ASIENTOS.

ANEXO 2 al RAC - 139
CERTIFICACION Y OPERACION DE AERODROMOS
PARA SERVICIOS DE
TRASPORTE AEREO PRIVADO

RAC 139.2.1 Aplicabilidad

(a) Este Anexo establece las normas que regulan los requisitos de
certificacidn y operacidn de aerddromos en donde se presten
servicios de transporte aéreo privado.

RAC 139.2.2 chumtas Minimos que Deben Cumplir los
Aerddromos Privados

Para fines de proyecto y de seguridad operacional de los
aerodromos privados deberd tenerse en cuenta el cumplimiento
delos siguientes requisitos minimos:

a) Lalongitud de las pistas de aterrizaje serd igual o mu}rnr a
T00.00 metros.

b}  Paralaaviacion deportiva de ultralivianos, la longitud serd
igual o mayor a 35000 metros.

c) Elancho delapista de aterrizaje serd igual o mayora 18.00
metros.

d) Elancho delas franjas de pista de los aerddromos privados
serd igual o mayor a 20.00 metros a cada lado del eje de la
pista.

¢} Lapendiente longitudinal maxima de las pistas de aterrizaje
serd del 2.00 %,

fi  Lapendientetransversal maxima de las pistas de aterrizaje
serd del 2.00 %,
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